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Bestandsaufnahme und Analyse

Siedlungsstruktur

A Kleinstadt im Kreis Gitersloh mit Funktion eines Grundzentrums

A Rund25.400Einwohner (Stan80.06.2020)

A Rund 355 Einwohner pro krf8tand 31.12.2019
Stadtteile:

A BornholteBahnhof

A Kaunitz

A Sende

A Siirenheide

A Verl

Anteilder Flachennutzung (Flache insgesamt 71,37 km?):

A Wohnbau, Industrie und Gewerbeflache 10,2%

A Verkehrsflache 5%

A Landwirtschaftsflaché5,2%

A Waldflache, Geholz 9,0% —
A Gewassell,1% ——
A Sonstige Flach&,8% B

Grinflache

Quelle: Landesdatenbank IT.NRW 2020

Industrie-/Gewerbeflache

SchloB Holte-
Stukenbrock

D Stadt-/ Gemeindegrenze

StraBennetz

—=mx Bahnstrecke Stadt Verl

biro stadtVerkehr

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Bestandsaufnahme und Analyse 5

Bedeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

A SozialversicherungspflichtBeschaftigte
am Arbeitsort: 17.734
A Zunahme 19,6 %egentiber2017
am Wohnort: 12.063
A Zunahme 11,3 % gegeniber 2017
A GroRe Industrieund Gewerbegebiete: Gewerbegebietdaunitz Sirenheide
Verl West (Uberwiegend produzierendes Gewerbe)
Einzelhandelind Verwaltung im Bereich démnenstadt

Arbeitgebermit hohen Beschéftigungszahlen siidzata Nobilia Beckhoff
Heroal

A~ Verlist nicht nur Wohnstadt, sondern auch ein wichtiger Arbaitsd
Wirtschaftsstandort in der Region

A Zu nahmajer BeSChaftlgtenzah Ien ?edeutsame Gewerbe- und Industriestandorte

| Industrie-/ Gewerbeflichen

SchloB Holte-

Bornholte-Bahnhof

> T

0 2 km

- Dienstleistungs-/ Einzelhandelsflachen | l )
Stadr Verl

Quelle: Landesdatenbank IT.NRW 2020 biiro stadtVerkehr

Hévelhof

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Bestandsaufnahme und Analyse 6
. Bielefeld Bielefeld
?Z%'"hage" 1.978 1.623
|2'|632"39Wi“ke| SchloR Holte- . SchloR Holte-
Stukenbrock Harsewinkel 1S;e1;|nhagen Stukenbrock
Herzebrock- 960 153 655
Clarholz / /
248
» Detmold Giitersloh
Gitersloh ~—— 142 3.190 &
3.503 / \
Hévelhof , \
Rheda-Wiedenbriick 395 / Hovelhof
1.011 148
Delbriick Paderborn Rheda-Wiedenbriick
Lippstadt Rietberg 573 993 845 D . Paderborn
231 Y - elbrick ¥ 557
Rietberg 133
693
Einpendler Verl gesamt: 15.153 Stand 30.06.2019 Auspendler Verl gesamt: 9.436 Stand 30.06.2019
Positives Pendlersaldo: + 5.717
Quelle: Landesdatenbank IT.NRW 2020
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehr \ | ) blro stadtVverkehr
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Bestandsaufnahme und Analyse

Grundschulen

A Grundschule Marienschule Verl
ca. 250 Kinder

A Grundschul e
ca. 330 Kinder

A Grundschule St. Geo$chuleSiirenheide
ca. 170 Kinder

A Grundschule Bornholt&aunitz
(Standorte Bergstr. und Frobelstral3e)
ca. 230 Kinder

Weiterfiihrende Schulen

., Am Buhl busch®

A Gesamtschule Verl
ca. 1.000 Kinder

A Gymnasium Verl
ca. 1000 Kinder

insgesamt ca. 3.000 Kinder

Quellen: Stadt Verl, Entwicklungskonzept Verl 2030
Landesdatenbank IT.NRW 2020

Schulstandorte
. Gesamtschule
. Gymnasium
. Grundschule

\//

Bielefeld

Giitersloh

SchloR Holte-
Stukenbrock

§ornholte-Bahnhof

Rietberg

— e O
0 2 km
I:] Stadt-/ Gemeindegrenze
Strallennetz |‘| )
Stadt Verl

Hévelhof

biiro stadtverkehr

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Bielefeld

Strallennetz

A Verkehrsgunstige Lage an der A 2 und der A 33 i

A Sehr gute Anbindung an das regionale StralRennetz in
alle Richtungen

A Ansiedlung zahlreicher Gewerbend

Industriestandorte an den Verkehrsachsen A 2, L 757

SchloB Holte-
Stukenbrock

und L 787
Rietberg
Strafennetz —. o
W Autobahn
| andesstrale
E— Kreisstralle St:c!tll!erl Hévelhof
bl.l_f'oﬁcﬂ\.meﬂ ©0 (and) conti CC-BY-SA
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr '“" blro stadtverkehr
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Bestandsaufnahme und Analyse

OPNV-Netz

A Verbindung mit umliegenden Stadten/Gemeinden
(Gltersloh, HovelhofschlofHolte, Bielefeld) per Regionalbussystem

A Verschiedene Regionalbuslinien (siehe Karte)

A

o Io Do I

A

Linie 73 (Guterslok Verl—Ho6velho)

Linie 80.1 (Lippstadt Rietberg/Verl- Avenweddé
Linie 80.2 (Bielefeld Verl)

Linie 83 $chlolHolte — Bielefeld— SchlolHolte)

Linie 85 (Gdterslok Verl— SchlofHolte)

Linie 202 Stadtbus Gutersloh (Guterste8lrenheidg

A Drei Schulbuslinien (in Karte nicht dargestellt)

Giitersloh

.........

Bielefeld
Richtung
Bielefeld
4 »
|
ﬂ
. Richtung
[ 83 SchloB Holte
Senfde 8 SchloB Holte-
3 Stukenbrock
7
Richtung
Schlo Holte-
Stukenbrock
/
__Bornholte-Bahnhof 4

ey
P O3

A Linie 73.2 $urenheide- Verl) "
A Linie 73.3 Qsterwiehe- Verl)
o OPNV-Liniennetz — . O
A Llnle 85. 1 (Send’everl) |:I Stadt-/Gemeindegrenze s Stadtbus Giitersloh
Stralennetz { )]
=== Bahnstrecke S[ad['Verl Hewplnat
o Regionalbusnmen b(]ro stad_tve__r_ktﬂ © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fir Mobilitat und Verkehr \ l ) blro stadtverkehr
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Freizeitradwegenetz

A DasVerlerStadtgebiet durchziehen neben dem lokalen und landesweiten

Radverkehrsnetz auch drei Themenrouten
A Auf den Spuren der Senneb&che (Rundtour)
A BahnRadRout&euto-Senne
A EuropaRadweg
A Fihrung hauptsachlich abseits der HauptverkehrsstraRen

Freizeitradwegenetz

D Stadt-/Gemeindegrenze

—— Stralennetz

e Radverkehrsnetz NRW
Quelle: Radverkehrsnetz NRW 2021

— 21

s St.-Anna-Route

Bielefeld

Richtung
Bl-Sennestadt
Bl-Senne

Giitersloh

SchloB Holte-
Stukenbrock

Richtung
Schlof3 Holte-
Stukenbrock

=

Richtung

S 2
. ) ') -\ \
k x \'S  SchioR Holte
\ o . ‘( Stukenbrock
2 \”
Richtung #
GT-Spexard, O
Varensell, v >
Neuenkirchen e

Rietberg

o

| S — ]
: . O

e Kaunitzer Rundfahrweg

e AUF den Spuren ' Hévelhof
der Sennebéiche l
e BahNRadRoUte Stadt Verl
Teuto-Senne . ©0p tMap (and) i CC-BY-SA
biiro stadtverkehr
wm_Europa-Radweg e —— _
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Bestandsaufnahme und Analyse

Hauptradwegenetz

A In VertMitte wird der Radverkehr tiberwiegend auf der Fahrbahn (Tempo 30
Zonen in Wohngebieten) und im Seitenraum auf gemeinsamenru@dh

Radwegen im Einrichtungsverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen

gefuhrt (Wahlfreiheit zwischen Fahrbahn und Radweqg)

Weitere Radwege ohne BenutzungspflichSiirenheideund Kaunitz
keine Radverkehrsanlagen Furstenstr. und Holter isauiitl
Gemeinsame Gelund Radwege in Sende

Verbindung zwischen den Stadtteilan3erortsauf gemeinsamen Gelind
Radwegen im Zweirichtungsverkehr

> To To T

Hauptradwegenetz

I: Stadt-/Gemeindegrenze
Strallennetz

- Beidseitiger gemeinsamer
Geh- und Radweg

- DBeidseitiger getrennter - Einseitiger gemeinsamer Geh-

Geh- und Radweg
Quellen: Gesamtkonzept Rad- und FuBRverkehr fiir die Stadt Verl 2015

und TIM-Online 2021

- Einseitig getrennter
Geh- und Radweg

und Radweg Zweirichtungsverkehr

11

Bielefeld

Richtung
Bl-Sennestadt
Bil-Senne

Giitersloh

Richtung

GT-Friedrichsdorf
Richtung
GT-Avenwedde
SchloB Holte-
Stukenbrock

Richtung
GT-Sundern

Richtung
SchloB Holte-
Stukenbrock

Varensell,
Neunkirchen,
Rietberg

Richtung

Rietberg Richtung Hévelhof
Neunkirchen,

Rietberg

e O
iy

Stadt Verl

Espeln,
Steinhorst

Hoévelhof

biiro stadtverkehr

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Online-Beteiligung 13

A Eine Beteiligung war vom 14.09.2020 bis zum 14.12.2020 ¢ ”/\’/lQ
maoglich

A Eintrage konnten zeechs Kategoriemorgenommen werden:
- Autoverkehr

- Bus und Bahnverkehr

- FuRverkehr
- LkwVerkehr
- Radverkehr
- Sonstiges
0STERwWIFHE Legende
_ _ _ _ _ ’—, B Autoverkehr (107)
A Ziel: Suche nach besonders attraktiven Bereichen, Hinweisen, e g Bus- und Bahnverkehr (22)
Winschen, Ideen sowie Mangeln und Problembereichen zu den INKA Verl Stand 15.12.2020 : itk
Radverkehr (113)
einzelnen Verkehrsmitteln ierl Sonstiges (24)
B Fucverkenr (35)
Filter
[:[ nicht veroffentlichte Marker
':l nur kommentierte Marker
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr ‘“ ' biro stadtVerkehr
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Ergebnisse

3.221Seitenaufrufe

Durchschnittlici83,5Besuche/Tag

Besucherstarkster Mon&eptember 2020
125verschiedene Nutzer

309Eintrage

17.371Zustimmungen/Ablehnungen

- 10.930Zustimmungenlikes

- 6.441Ablehnungendislikes

A Représentativitit:

Gemessen an der Einwohnerzahl Verls natirlich nicht
reprasentativ, aber eine bedeutsame Mdglichkeit der
Offentlichkeitsbeteiligung (insbesondere wahrend der
CoronaPandemie) und Hilfestellung bei der Ermittlung

T To To To To T

14

Bielefeld

Giitersloh

SchloB Holte-
Stukenbrock

Rietberg

von Mangeln, Anregungen und Winschen INKA Online-Betelligung . O
. . Autoverkehr . Radverkehr
A Hinweis: Anmerkungen miindenicht automatisch in Bus- und Bahnverkehr i
. . FuRverkehr tadt Verl
MalRnahmenvorschlage bzw. Topthemen im IMOK =~ @ uowveren bmstajwe,:ehr
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr \ I ' buro stadtverkehr
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A Aussagenverteilung Gesamtstadt

Verl gesamt (n=309)

120

113

Autoverkehr 107 107
2. Bus und Bahnverkehr 22 100
3.  Fulverkehr 35
« 80
4. LkwVerkehr 8 gn
5. Radverkehr 113 E 60
6.  Sonstiges 24 E
< a0 35
. . 22
Eintragelnsgesamt 309 20 .
8
0
Autoverkehr Bus- und FuBverkehr Lkw-Verkehr Radverkehr Sonstiges
Bahnverkehr
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr '“"
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_ _ Verteilung der Nennungen nach Stadtteilen
A Aussagenverteilun§tadtteile

200
43 BornholteBahnhof
180
44 Kaunitz
160
6 Sende
. 140
36 Surenheide .
180 Verl ] 120
E 100
E 80
=
60
20 36
20 -
6
0
Bornholte-Bahnhof Kaunitz Sende Surenheide Verl
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr '“" biro stadtVerkehr
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In der hier abgebildeten Wortwolke sind samtliche
Unterkategorien dargestellt. Diese wurden anhand der
Inhalte aus den jeweiligen Anmerkungen gebildet.

Je groler ein Begriff in der Wortwolke abgebildet
wird, desto haufiger wurde dieses genannt bzw.
beziehen sich die Inhalte der jeweiligen Anmerkungen
auf diese Unterkategorie.

Verkehrsfuhrugg

Rubder Vel S sz

e oy M e Qg ﬁwa E Bushaltestée

09.03.2021
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Zusammenfassung der Ergebnisse Unterkategorien 18

Geschwindigkeitsreduzierungen in den Ortskernen
und Wohnbereichen, z.B.:

Paderborner Str., Poststr., Teutoburger Str.,
Eichendorfstr.

und auf den Hauptverkehrsstral3en, z.B. Bergstr.,
Holter Str.

Entscharfung/on neuralgischeKnotenpunkten, z.B.
Lerchenweg/ Leinenweg

Anpassungler Verkehrsflhrunglurch
Kreisverkehre, z.B.:

Paderborner Str./Bergstr.
BrummelwegKonigsberger Str.
Schutzenhalle

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss flr Mobilitat und Verkehr l ‘ ' biro stadtVerkehr
Stadt Verl —



Zusammenfassung der Ergebnisse Unterkategorien 19

Schaffungron sichererQuerungsmaoglichkeitefur
Ful3ganger, z.B.:

LSA Lindenstr./Paderborner Str.
QuerungshilfeBushaltestelle MarienstKaunitz
Errichtung von Beleuchtung, zBebhuhnwegWilhelm

BuschStr.
Errichtung von attraktiven Radschnellwegen nach Gutersloh
und Bielefeld
SchlieBung von Netzliicken bzw. klare und sichere
Wegefluhrung im Radverkehr, z.B.:
unzureichende Breite Wachtelweg
Uberleistelle von Fahrbahn/Radverkehrsanlage
Hauptstral3e und Buhlbusch
unklare Wegeftihrung Kreisverkehr Holter
Str./Paderborner Str.

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr l l ' biro stadtVerkehr
Stadt Verl —



Zusammenfassung der Ergebnisse Unterkategorien 20

Synchronisation LSA fur Ful3ganger und Radfahrer mit dem
KfzVerkehr, z.B.:
Schmiedestrang/Paderborner Str.,
HilshorstwegStrothweg
Optimierung Bustaktung innerhalb Verls, aber auch in die
benachbarten Kommunen Gitersloh und Bielefeld
Reaktivierung TWE: Durchbindung Hidvelhof zusatzliche
Haltepunkte in VerlWWest und Innenstadtbereich,
Barrierefreiheit und Fahrradstellplatze in den Fahrzeugen
winschenswert
Durchfahrtsverbote flr den Schwerlastverkehr in sensiblen
Bereichen und alternative Routenfihrung Uber z.B. die
SurenheidelStr.

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr l l ' biro stadtVerkehr
Stadt Verl —



Einordnung der Ergebnisse aus der INKA Online-Beteiligung 21

Die Ergebnisse aus der INKA OnbBsteiligung fliel3en in die
weitere BearbeitungdesIMOK ein

DieErgebnisse bilden das Grundgerust fur die
Mangelanalyse:

Welche Probleme, aber auch Winsche bestehen fur
einzelne Verkehrsmittel?

Wo bestehen Barrieren, Hindernisse oder Sicherheitsliicken
in der Verkehrsinfrastruktur?

Wo bestehen Verknlpfungspunkte mit anderen
Verkehrsmittelr?

Aufbauendauf der Mangelanalyse werden im weiteren
Bearbeitungsverlauf Vorschlage zur Behebung, Optimierung
bzw. Schaffung neuer Mobilitatsangebatergestellt

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr l ‘ ' biro stadtVerkehr
Stadt Verl —



Einordnung der Ergebnisse aus der INKA Online-Beteiligung 22

Die Ergebnisse aus der INKA OnbBsteiligung fliel3en in die
weitere BearbeitungdesIMOK ein
Esgilt zu beachten, dass nicht jede Anmerkung, jeder
Hinweis automatisch in einem Mal3nahmenvorschlag
mundet, sondern ggf. in Ubergeordneten
Malinahmenvorschlagemericksichtigt wird
Die Malinahmenvorschlage mussen zudem den aktuell
geltenden Regularien und Gesetzamtsprechen
SamtlicheErgebnisse aus der OnluiBeteiligung werden
gesammelt und kénnen, z.B. bei nicht Berlcksichtigung im
Rahmen defMOK,in andere Konzepte und Planungen
eingebunden werden

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr l l ' biro stadtVerkehr
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Verkehrszdahlung 24

Zahlung von 21 Knotenpunkten von 07:00 bis 11:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr mit den Fahrzeugkategorien:
Pkw, Krad, Lieferwagen, Lkw leicht, Lkw schwer/ Bus, Ful3, Rad

4 Querschnitte 24imit den Fahrzeugkategorien:
Pkw, Krad, Lieferwagen, Lkw leicht, Lkw sch\Beid, Rad

Ermittlung der Durchschnittlichefaglichen Verkehrsstérke
(DTV) an einem Werktag aul3erhalb der Ferien

Hinweis vonErheber Sperrungv/erlerStral3e in GBpexard

A DTV¥Wert am Querschnitt Gutersloher Straf3e unmittelbar
zur Stadtgrenze ca. 2.000 Kfz niedriger als-/&xt vonNWSiB
2015

Hinweis Bergstralie:

Stral3ensperrung war am Tag der Erhebung aufgehoben, aber
die Beschilderung Stand nOCh Zahlstellen Verl (06./07.10.2020)

0 2 km

(O  Knotenpunkt (07:00-11:00 Unr und 15:00-19:00 Uhr)

A DTVWWert 1.000 Kfz/d hoher als von Q' uerscimi I
Stadrt Verl
NWSIB 2015 biro stadtVerkehr
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fuir Mobilitat und Verkehr l l ' biro stadtVerkehr
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Verkehrszahlung Verl 25
K1 K2 K3 K4 . P&v;;? «“
1. Surenheider Str.: 1. Gutersloher Str.. 1. Gutersloher Str.: 1. Gutersloher Str.: Numme”erung der ',,Arme &
13.300 Kfz/d 16.800 Kfz/d 13.600 Kfz/d 15.900 Kfz/d ! > eI e S”
2. Bielefelder Sr.: 2. Westring: 2. Wachtelweg: 2. Osterwieher Str.: an jedem Knotenpunkt glelch 4
17.000 Kfz/d 7.300 Kfz/d 1.200 Kfz/d 9.600 Kfz/d Yo
3. Langer Hagen: 3. Gutersloher Str.: 3. Gutersloher Str.: 3. Gutersloher Str.: “oag, 4
24 Kfz/d 14.800 Kfz/d 13.000 Kfz/d 17.000 Kfz/d urenneider SUaBe ,. £
4. Bielefelder Str.: 4. Rebhuhnweg: 4. Zum Meierhof: 4. - 1“' @ 3 "
9.500 Kfz/d 1.800 Kfz/d 3.200 Kfz/d 2 7
K5 K6 K7 K8
1. Gutersloher Str. 1. Paderborner Str.. 1. Paderborner Str.. 1. Westfalenweg: “/-f»m,f
16.700 Kfz/d 14.300 Kfz/d 10.500 Kfz/d 5.000 Kfz/d erl %
2. Bahnhofstr.: 2. Florianweg: 2. Paderborner Str.. 2. Osterwieher Str.: (4)(5)(6) @
7.900 Kfz/d 69 Kfz/d 15.200 Kfz/d 8.000 Kfz/d @ — g L WA
3. Paderborner Str.. 3. Paderborner Str.: 3. Schmiede- 3. - @ e T~
16.000 Kfz/d 11.000 Kfz/d strang: 4. Osterwieher Str.: [ k57 S ©)
4. Hauptstr.: 4. Poststr.: 1.900 Kfz/d 7.900 Kfz/d ¥ 4 r
6.900 Kfz/d 5.600 Kfz/d 4. Bielefelder Str.: &
10.200 Kfz/d
K9 Q3 i
1. Westring: 5.600 Paderborner Str.: 4 g @
Kfz/d 13.800 Kfz/d
2. Osterwieher Str.: Zihlstellen Verl (06./07.10.2020) . 0
7.200 Kfz/d (O Knotenpunkt (07:00-11:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr)
3. -, ) 1 3 O querschnitt (24n) l]
4. Osterwieher Str.: Stadt Verl
5.200 Kfz/d 2 biiro stadtverkehr
Q © OpenStreetM;;r; contributors, CC-BY-SA
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr ) blro stadtVerkehr
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Verkehrszahlung Siirenheide/ Verl-West 26
K10 K11 K12 K13 Zahlstellen Siirenheide/ Verl-West (06./07.10.2020) e 0 1
1. Gitersloher Str.: 1. Giitersloher Str.. 1. Gtersloher Str.: 1. Siirenheider Str.: 8 e e e e 0L % ‘
17.600 Kfz/d 12.200 Kfz/d 14.000 Kfz/d 12.000 Kfz/d R satverl B %
2. Wiedenbricker 2. Eiserstr.: 2. Strothweg: 2. Waldstr.: ) ‘ %
Str..: 3.500 Kfz/d 1.200 Kfz/d 6.000 Kfz/d ., biro stadtverkehr #
12.600Kfz/d 3. Gutersloher Str.: 3. Gutersloher Str.: 3. Surenheider Str.: By
3. Gitersloher Str.: 13.400 Kfz/d 13.900 Kfz/d 7.800 Kfz/d
12.700 Kfz/d 4. Aluminiumstr.: 4. Hulshorstweg: 4. - =3
4. - 600 Kfz/d 1.000 Kfz/d
K14 K15 K16 01 - e i
1. Surenheider Str. 1. Sirenheider Str.: 1. Konigsberger Gutersloher Str.: y Surenheider Sira
10.600 Kfz/d 13.900 Kfz/d Str.: 17.700 Kfz/d Ll @ g @x
2. Thaddausstr.: 2. - 500 Kfz/d sl BN Mg, |
7.800 Kfz/d 3. Sdrenheider Str.. 2. Brummelweg: s,
3. Sirenheider Str.: 12.000 Kfz/d 3.500 Kfz/d S A qureneider S
14.400 Kfz/d 4. Feuerbornstr.: 3. Zollhausweg:
4. lIsselhorster Str.: 2.200 Kfz/d 500 Kfz/d
6.000 Kfz/d 4. Brummelweg:
3.300 Kfz/d
|
Q2 ! Verl !
Gutersloher Str.: pes |
14.900 Kfz/d "o 1
- o
® OpenStreetMep (and) contributors, CC-?V SA }
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr W blro stadtVerkehr
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K17 K18 K19
1. Sender Str.: 1. Schmiedestrang: 1. Paderborner Str.:
9.500 Kfz/d 1.900 Kfz/d 16.000 Kfz/d
2. Sender Str..: 2. Grasweg: 2. -
7.200 Kfz/d 300 Kfz/d 3. Paderborner Str.:
3. Eckardtsheimer 3. Schmiedestrang: 14.200 Kfz/d
Str.: 1.700 Kfz/d 4. Bergstr.:
3.200 Kfz/d 4. Grasweg: 3.800 Kfz/d
4. - 400 Kfz/d
Zéhlstellen Bornholte-Bahnhof/ Sende (06./07.10.2020) =5 s o f ” I B % NGO B@h hoff \ i o =
(O  Knotenpunkt (07:00-11:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr) ! !
O  Querschnitt (24n) |“|| e J !
Stadtverl | L
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K20 K21 Q4
1. Paderborner Str.: 1. Paderborner Str.: Paderborner Str.:
12.200 Kfz/d 15.600 Kfz/d 5.800 Kfz/d
2. - 2. Furstenstr.:
3. Paderborner Str.: 9.900 Kfz/d
12.200 Kfz/d 3. Paderborner Str.:
4. Kapellenweg: 8.500 Kfz/d
3.300 4. -
Zéhlstellen Kaunitz (06./07.10.2020) ¢ o dsm o ‘ - \ = = quail
(O  Knotenpunkt (07:00-11:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr) -9 2 y \
O Querschnitt (24h) \ ' il 7 « =
S(ax!!!leﬂ i . \?“%’
R Ny
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Einordnung der Ergebnisse aus den Verkehrszahlungen

Die Ergebnisse aus den Verkehrszahlungen flieRen in die Erstellung des
Verkehrsmodells fur die Stadferl ein.
Mit Hilfe des Verkehrsmodells lassen sich die aktuellen und
kUnftigen Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz der Stadt Verl
abbilden

Darstellungder Verkehrsbelastungen déstzustandef020 und
der Nullprognose 2030

Berechnung von verschiedenen Netzfallen mdglich, d.h. es
konnen Zdund Abnahmen in der Verkehrsbelastung auf
bestimmten Stral3en aufgrund von Neubaumafl3hahmen
(z.B. eine Ortsumgehung), Sperrungen bzw. Offnungen von
StralR3en (z.B. fur den LKvMerkehr) dargestellt werden
Berechnung von Verlagerungseffekten vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bus, Rad, Ful3), z.B. nutzen durch eine
verbesserte Busanbindung kiinftig mehr Personen den Bus
anstatt das Auto auf einer bestimmten Route

29
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To T I

A Erstellung des Verkehrsmodells mit dem

ProgrammSyStem PSBoﬂwareKontor Helmert Binnen- und Quellverkehr Zielverkehr Lkw-Verkehr Durchgangs-
GmbH) Verl (Einpendler nach (Binnen-, Ziel- und verkehr
Verl) Quellverkehr)

MIV-Stral3ennetz importiert augpenstreetmap
Fahrplandaten im OPNV von NWL

Grundlagdiir die Erstellung des Verkehrsmodel
ist dieHaushaltsbefragung zum Thema Mobilit3
und Verkehr der Stadt Verl 2020 sowie die
Verkehrszahlungen im StralRenn2@20
Eichung des Verkehrsmodells anhand drei Stu
1. Stufe. Vergleich Gesamtverkehr HER0 und
Verkehrsmodell

2. Stufe: ModaSplit zwischen HHB)20 und
Verkehrsmodell

3. Stufe. Eichung im Stral3ennetz anhand der
Verkehrszahlungef020

Eichung im StralRennetz anhaedener
Zahlunger2020 undSV2015
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Gesamtverkehr auf Zellenebene in Verl (Binnen- und Einpendlerverkehr) 32

A Verteilung desGesamtverkehrin den
jeweiligen Verkehrszellen Werl

A An einem Werktag (M)

Einpendlerverkehr innerhalb Verls
bezogen auf eine Zelle

Auspendlerverkehr ] ) rd ® (] i @ o

innerhalb Verls bezogen Binnenzellverkehr ) . i 7 : [ )

auf eine Zelle | X " ; | AXITY L X L
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Binnenverkehr im MIV 33

A Binnenverkehr im MIdhne Lkw und
Lieferverkehr

A Tagesbelastung an einem normalen
Werktag (MoFm)

A Fahrbeziehungen nur ab Fahrten pro
Werktag zwischen den Zellen dargestellt

Einfahrender Verkehr innerhalb g
Verls bezogen auf eine Zelle

Q RN
Ausfahrender Verkehr ) g
innerhalb Verls bezogen Binnenzellverkehr i |
auf eine Zelle ; // L
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A Binnenverkehr im OPNahne |
Bahnverkehr BN

A Tagesbelastung an einem normalen
Werktag (MeFn AT

A Fahrbeziehungen nur ab 10 Wegen pro O
Werktag zwischen den Zellen dargestellt e

Einfahrender Verkehr innerhalb ‘\.

Verls bezogen auf eine Zelle

Ausfahrender Verkehr

Viess,
. Binnenzellverkehr
innerhalb Verls bezogen ' 1

auf eine Zelle
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i ,
iy

Stadt Verl

biro stadtVerkehr




Binnenverkehr im Radverkehr

A Binnenverkehr im Radverkehr

A Tagesbelastung an einem normalen
Werktag (MoFm)

A Fahrbeziehungen nur ab 10 Wegen pro
Werktag zwischen den Zellen dargestellt

Einfahrender Verkehr innerhalb
Verls bezogen auf eine Zelle

Ausfahrender Verkehr

. Binnenzellverkehr
innerhalb Verls bezogen

auf eine Zelle

N

£

35

Sl //
YRS
--‘-l\::;-sq“\\\\
/:.,\\~\‘; - A ~
AT
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Binnenverkehr im Fufl3verkehr

A Tagesbelastung an einem normalen
Werktag (MaFr)

A Gehbeziehungenur ab 10 Wegen pro
Werktag zwischen den Zellen dargestellt

ZufuBgehende in/aus einer Zelle

Binnenzellverkehr

i S
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Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) — Gesamtverkehr 37

A Gesamtverkehr

A Kfz/24him Querschnitt an einem
normalen Werktag

1.000
2.000
2.000
10.000
20.000
uber 40.000
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Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) — Anteil Durchgangsverkehr 38

A Dargestellt ist nur der Durchgangsverkeh\r-._\ =

ohne Bezugu Verl \\
N

A Kfz/24h im Querschnitt an einem
normalenWerktag

1.000
2.000
2.000
10.000
20.000
uber 40.000
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Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) — Anteil Binnenverkehr 39

A Anteil anreinemBinnen und s
Quellverkehrder vonden Bewohner der \
Stadt Verl erzeugwird N

A Kfz/24him Querschnitt an einem
normalenWerktag

1.000
2.000
2.000
10.000
20.000
uber 40.000
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Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) — Anteil Einpendlerverkehr 40

A Anteil anEinpendlerverkehder von
aulRlenkommt undin Verlarbeitet, \
einkauft oder ausnderen Grinden nach .

Verlfahrt

A Kfz/24him Querschnitt an einem
normalenWerktag

} .

§ 10

'S § 5.3
6y, y —

0 5140 3 %

I = ! 89057
‘,/“ 4

Kfz/24h im Querschnitt

1.000
2.000
2.000
10.000
20.000
uber 40.000
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Kfz-Verkehr im Istzustand (2020) — Anteil Giiterverkehr 41

A Anteil an Giiterverkehr tiber 3tgmit
Bezugzu Verl(kein Durchgangsverkehr)

A Kfz/24him Querschnitt an einem
normalenWerktag

Kfz/24h im Querschnitt

1.000
2.000
2.000
10.000
20.000
uber 40.000
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Weiteres Vorgehen und Einsatz des Verkehrsmodells 42

Eichung des Verkehrsmodells mit den Daten aus den Verkehrszahlungen
fur den Istzustand 2020
Einarbeitung der Ergebnisse aus der Beschéftigiad
Unternehmensbefragung Frihjahr 2021
Abstimmung bzgl. der Daten, die in die Nullprognose 2030 einfliel3en
(u.a. Bevolkerungsprognose, Siedlungsd Gewerbeflachen)
Mit Hilfe des Verkehrsmodells lassen sich die aktuellen und kinftigen
Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz der Stadt Verl abbilden
Berechnungron verschiedenen Netzfallen moglich, d.h. es kénnen
Zuund Abnahmen in der Verkehrsbelastung auf bestimmten
Stral3en aufgrund von Neubaumal3nahmen
(z.B. eine Ortsumgehung), Sperrungen bzw. Offnungen von StraRen
(z.B. fur den Lkwerkehr) dargestellt werden
Berechnung von Verlagerungseffekten vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bus, Rad, Ful3), z.B. nutzen durch eine
verbesserte Busanbindung kiinftig mehr Personen den Bus anstatt
das Auto auf einer bestimmten Route
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Methodik 44

Schriftlichpostalische Haushaltsbefragung mit mehreren Teilnahmemaoglichkeiten: schriftlich, telefonisch, online
Orientierung met hodisch und MDhal descBM&h yukMdbiSNob&al i it @
Stichtage fur die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens:

Dienstag, 06.10.2020 (Wetter: max. 15 Grad, wolkig, vereinzelt leichte Regenschauer)

Donnerstag, 08.10.2020 (Wetter: max. 16 Grad, wollegginzelt leichte Regenschaijer
Zuverlassigkeit und Vergleichbarkeit der Ergebnisse: Mindeststichprobengréf3e von 1 % figre®fatistische Sicherheit

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

Angaben zum Haushalt: Angaben zu den Personen: Dokumentation der Mobilitat: Winsche und Meinungen zu
Verkehrsmitteln:

A Anzahl aller im Haushalt standig A Alter, Geschlecht, Berufstatigkeit A Startort, Zielort und Dauer des A Bewertung des Angebots im Bereich

_ lebenden Personen _ der Personen Uber 6 Jahre ~ Weges, (Startund Endzeit) _ Fufls und Radverkehr, MIV und OPNV
A Fahrzeugausstattung des Haushalts\ Fuhrerscheinbesitz, OPMNAgit A Genutzte Verkehrsmittel und A Verbesserungsbedarf zu eben jenen
A Fahrzeugnutzung des Haushalts kartenbesitzPedelee/ E-Bike Wegezweck Verkehrsmittelangeboten, sonstiger

_ Besitz _ Optimierungsbedarf

A Verkehrsmittelverfugbarkeit A Einschatzung der

A Einschrankung durch das Mobilitatsentwicklung

Coronavirus

09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehr ' biro stadtVerkehr
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Rahmendaten

45
/
Verteilung der Befragungsunterlagen nach festgelegten reprasentativen
Baubltcken im gesamten Stadtgebiet (4.200 verteilte Unterlagen) Giitersioh
Rucklaufquote insgesamt: 18 %
StichprobengroRe: . \
\\ Sen'de SchloB Holte-
768 HaUShaIte /[\\ \]\ /«Z// 5itlké/7br‘00k
X \ \ )
1.711 Personen Sineriede Xrg® =
4,996 Wege 4750 EW E R
“Verl \&\ :
[ : e Bornholte-Bahnhof _ .
Teilnahmearten: veiwa | sszo0ewd, |
572 schriftlich, 3 telefonisch, 193 online ST W 7 |
: ~ \
Untersuchungsebene: Gesamtstadt und 4 Stadtteile { 3
s\
Aggregation der Mobilitat auf Verkehrszellenebene / ‘\\
Zusammenfassung auf Stadtteilebene - \\\ i [
. Rietberg P . = il f
(aufgrund der geringen EZahl T A \
] Siedlungstruktur L \
in Sende und BornholtBhf bk [ st comonegonse | /{
wurden diese beiden Stadtteile . b
Z usam m e n gefaSSt) s baro stadrtve_rkeir © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Modal Split 47

Gesamtstadtisch und Zeitreihe

A Verhaltnis MIV zu Umweltverbund: 66 % zu 34 % 100% 7
A Zwischen 2008 und 2020 ist der Radverkehrsanteil um 00% -
10 Prozentpunkte gestiegen, gleichzeitig ist der Ful3verkehrsanteil
um 7 Prozentpunkte gesunken 80% -
A Der MIMVAnNteil hat sich kaum verandert, zwischen 2008 und 2020 o
hat eine Abnahme um 1 Prozentpunkt stattgefunden
A Der OPNMAnteil ist von 6 % (2008) auf 4 % (2020) gesunken 60% - mOPNV
A Anm.: Der leicht gesunkene OPR¥teil knnte mit dem I
Coronavirusm Zusammenhang stehen, da wahrend der Pandemie . = Fahrrad &
2020 bevorzugt das eigene Auto als Verkehrsmittel genutzt wird 40% - o R
anstelle von 6ffentlichen Verkehrsmitteln wie Busse oder Zlige
30% -
20% -
10% 1 17%
10%
0% .
Verl 2008 Verl 2020
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Modal Split

Verkehrsmittel und Wegeanzahl*

--- -

A

1%

3% A

48

Modal Split nach Verkehrsleistung

Bei zusatzlicher Betrachtung der Wegelangen zeigt
sich ein erhohter Anteil des MIV und des OPNV

Fuls und Radverkehr mit deutlich reduzierten

9% :
90% - Anteilen
0, . - .
249 L% —— . = 2ug A Verhéaltnis MIV zu Umweltverbund: 85 % zu 15 %
h -
B [ ]
Bus 3% 2.900 » us 71*\
70%
m 1% (%
Auto als
Auto als Mitfahrer 9% 8.200 60% Mitfahrer
- B Auto als Fahrer
Auto als Fahrer 51.400 50% -
Motorrad
Motorrad 1% 500 40% - )
M Pedelec/E-Bike
PedeleE-Bike 2.000 0% 1 2%  mFahrrad
20% -
Fahrrad 16.000 2u FuB
10% - ﬁ h
zu Ful3 10 % 8.800 10%
0% 1 *Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.006rte kdnnen sich, je nach
Verl 2020 Auswertungsvariable, rundungsbedingte Unterschiede zu den Gesamtza
der hochgerechneten Wegehéufigkeiten an anderer Stelle ergeben
09.03.2021 IMOK Verl Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr ‘“ ) blro stadtVerkehr
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Stadtteilvergleich
A Zwischen den Stadtteilen sind Unterschiede bei der

Verkehrsmittelwahl erkennbar, die Umweltverbundanteile reiche
von 37 % (Verl) bis 23 % (Bornhetahnhof/ Sende)

A Hoher Stellenwert der Nahmobilitat im Stadtteil Verl

A Hoéchster Radverkehrsanteil mit knapp 24 % ebenfalls im Stadt
Verl

A Hoéchster OPNMnteil mit knapp 6 % iKaunitz

uOPNV
MV
® Fahrrad

W zu FulR

Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen
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Modal Split 50

Wegelangenklassen
Distanz nach Entfernungsklassen:
A Im Nahbereich (Wege < 1 km uné® B km) wird ein [1o0% -

Grof3teil der Mobilitat zu Fuf3 und mit dem Fahrrad|
zurickgelegt. Bei weiteren Distanzen nehmen die
FuR und ab 10 km auch dir Radverkehrsanteile ab| ***
A Bereits im Nahbereich werden zahlreiche Wege m| 7% -
dem MIV zuriickgeleg®y( Verlagerungspotenzial 60% - = OPNV
auf umweltfreundliche Verkehrsmittel) s =M
A Die OPNMAnteile nehmen mit weiten Distanz zu, 2o ':r:;d
bei Wegelangenklassen tber 100 km zeigt sich de
Reisezeitvorteil des Zugverkehrs 30% 1
A Bei weiten Distanzen dominieren die Anteile des | 2% = o
MIV 10% -
13% —

0%

<1km 1-2,5km  2,55km  5-10km  10-25km  25-50km 50-100 km > 100 km

Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen
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Modal Split

AuRenziele

Im Binnenverkehsind die Anteile des Umweltverbundeghht

zuruckgegriffen

To o o Do Io

Einzelne Wege in umliegende Stadte werden auch mit dem Famurddkgelegt

Binnenverkehrsanteil in Verl betragt 61 %, 39 % der Wege haben ein Ziel aul3erhalb Verls

Ein GrofR3teil der Wege erfolgt nach Gitersloh (knapp 14 % aller Wege), davon die meisten mit de
Bei Wegen nach Glitersloh, Bielefeld uilvelhofwird vergleichsweise am haufigsten auf den OPN\

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
© % 2%

zu FUR mFahrrad mMIV = OPNV

0% 5%
& ) > & & &
L N A & & > N & & i\ 9 X S
: 4@ Sé'Q} R Q}\a 'b\)% l,"‘,1\0 X Q‘}z \o‘\\' 5}"@ ‘0@ &o ,;\‘(* ,_\e}\\ ©\> "{\%e,
b s (A - P
ey :,@ r__,@b & & & @b""‘\ & &S&Q & L < &
@ N
(:\ \{3‘9 & 6-\&. ?;’ N
& ) & 3 kS S &
& & & & ¢ ° A
k) & X % A o
& © N
& & &

51

Gutersloh 12.600
2 Bielefeld 6.000
3 RhedaWiedenbriick 3.100
4 Rietberg 2.200
5  SchloRHolte-Stukenbrock 2.200
6 Paderborn 1.000
7  Hovelhof 800
8  Harsewinkel 600
9  Delbruck 500
10 Steinhagen 300
11 Sonstige AuRenziele 6.300

13,9%
6,6%
3,4%
2,4%
2,4%
1,1%
0,8%
0,6%
0,6%
0,4%
7,0%
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Einfluss des Coronavirus 53

Anm.: Die vorliegende Mobilitatsbefragung hat wahrend der CorBaademie stattgefunden, daher ist es notwendig
herauszufinden, i nwi efern eine Abweichung des ,normal en
k e iLockdpwh .

100%
90% |
Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens aufgrund @esonavirusam
Stichtag:
94 % der Befragten war am angegebenen Stichtag nicht vom
Coronavirusm Mobilitatsverhalten beeinflusst
Im Stadtteilvergleich haben falrenheidamit 7 % der Befragten die
meisten angegeben, im Mobilitatsverhalten aufgrund der Pandemie “*
(am Stichtag) beeinflusst zu sein 30% -
Aufgrund der wadhrend der Sti ch |
(d.h. keinLockdowrwie z.B. im April 2020 oder Winter 2020/2021) | .,
zeigt sich im Mobilitdtsverhalten kein bedeutender Unterschied zumn » 6% 6% 7% 6% 6%

bisherigen Verkehrsverhalten aus dem Jahr 2008 Vel Ktz Sirenheide  Bornholte- e

Bahnhof/
Sende

80% -
70%
60% -

conn 94% 94% 93% 94% 94%
.

am Stichtag beeinflusst keine Beeinflussung
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Mobilitat wahrend der Corona-Pandemie

Grunde fur die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens

A Diejenigen, die nach eigener Angabe am Stichtag aufgrund des
Coronavirusm Mobilitatsverhalten beeinflusst sind, haben zu 69 %

angegeben, dass sie ifomeofficearbeitenA somit entfallt der mehr i Fahrrad._ Kurzarbeit T
Weg zur Arbeit schulausiall__ 2% \%
A Weitere 7 % haben angegeben, dass sie grundsétzlich aktuell tretmilige Quaranténe

weniger unterwegs sind 2%

A Andere Griinde sind Ausfall der Universitét (6 %), Vermeidung von OPNY meiden—— §
Fahrten mit dem OPNV (4 %) freiwillige Quarantane/Ausfall der
Schule/mehr mit dem Fahrrad unterwegs (jeweils 2 %)

A Die meisten Wege sind bei Arbeitnehmern ausgefallen, die aufgrund
von Homeofficeoder Kurzarbeit nicht zum Arbeitsort gefahren sind.
Es bleibt abzuwarten, welche langfristigen Entwicklungen sich in den
nachsten Jahren/Jahrzehnten zeigen, z.B. ist anzunehmen, dass
Arbeitnehmer auch zukinftig vermehrt im Homeoffice arbeiten
kénnen.
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Einordnung der Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung

Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung fliel3en in die Erstellung des
Verkehrsmodells fir die Stadferl einund dienen kunftig zur Uberprifung der
Modal SplitZiele bi2030.
Die Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung dienen zur detaillierteren
Erstellung Feinkalibrierunyydes Verkehrsmodells Werl

Darstellung der Verkehrsbelastungen dstzustande2020 und furdie
Nullprognose 2030

Berechnung von verschiedenen Netzfallen moglich, d.h. es kdnnen Zu
und Abnahmen in der Verkehrsbelastung auf bestimmten Stral3en
aufgrund von Neubaumal3nahmen (z.B. eine Ortsumgehung), Sperrungen
bzw. Offnungen von StraBen (z.B. fur denMeskehr) dargestellt

werden

Berechnung von Verlagerungseffekten vom motorisierten

Individualverkehr (MIV) auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

(Bus, Rad, FuR3), z.B. nutzen durch eine verbesserte Busanbindung kiinftig
mehr Personen den Bus anstatt das Auto auf einer bestimmten Route

Eine Wiederholung der Haushaltsbefragung nach der Umsetzung
verschiedener MaRnahmen kann zur Uberprifung der gesteckten Ziele im
Hinblick auf die Verkehrsmittelwahl (z.B. B&30eine Steigerung des
Radverkehrsanteils auf XX%) dienen (Instrument zum Controlling und
Monitoring)

D)
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Fazit 57

|l nsgesamt keine ,Auffalligkeiten® bei den Ergebnissen d
Beteiligung, Verkehrszahlung und der Haushaltsbefragung
Schlissige, plausible Ergebnisse hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl (Modal Split) und den Verkehrsbelastungen
an den Zahlstellen
Aufgrund der flachenintensiven Siedlungsstruktur eine hohe
Autoorientierung in der Gesamtstadt (66 % MIV)
Hoher Radverkehrsanteil aufgrund der Cordétendemie und
der steigenden Anzahl antikes/Pedelecg20 % Fahrrad)
Niedrigerer FuRverkehrsanteil aufgrund der grof3eren Distanzen
zu den Zielen des taglichen Bedarfs (10 % zu Ful?)
Niedriger OPNMnteil aufgrund der unzureichenden Taktung
und der sehr guten Anbindung an das uberoértliche
StraBenverkehrsnetz (4 % OPNV)

il .
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Ausblick
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Der néachste Arbeitsschritt beinhaltet die Entwicklung von
Szenarien und eines Leitbildes fur die Stadt Verl, wie sich die Giltrsioh
kiinftige Verkehrsmittelwahl (Mod&bplit) in der Stadt
zusammensetzen soll (derzeit 66 % MIV zu 34 %
Umweltverbund).

A Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Umweltverbund
hangen stark von der Reaktivierung der T®8tEecke ab
A TWEStrecke bindet Verl und Vewest an und verlauft
parallel zu den Hauptverkehrsachsen Gltersloher Str./
Paderborner Str.
A Rad und Bus als attraktive -Zind Abbringerzu den
jeweiligen Bahnhaltepunkten ausrichten, um M¥sghrten

ganzlich zu substituieren TWE-Reaktivierung/ FutureRail —. 0
:‘ Stadt-/Gemeindegrenze w FutureRail
Stralennetz I l |
e T\WE-Strecke Stadt Verl

O Bahnhaltepunkt biiro stadtverkehr
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Bielefeld

SchloR Holte-
Stukenbrock

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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A Steigerung des Radverkehrsanteils durch direkte, ziigige
Routen innerhalb des Stadtgebietes und in die
angrenzenden Kommunen moglich (u.a. Gtersloh)

A Steigerung des FuRverkehrsanteils nur bedingt moglich

A groRten Potenziale liegen in der Kernstadt Verl selbst
(alle Ziele des taglichen Bedarfes vorhanden)

A Weitere Potenziale iSiirenheidaund Kaunitz

Bielefeld

Giitersloh

SchiloB Holte-
Stukenbrock

Richtung
Giitersloh

Rietberg

TWE-Reaktivierung/ FutureRail S o
E Stadt-/Gemeindegrenze e FutureRail
—— Strafennetz |“" .
o T\WE-Strecke Stadt Verl Hévelhof
O Bahnhaltepunkt biiro stadtverkehr '
e e ©0p p (and) CC-BY-SA
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Beschaftigen- und Unternehmensbefragung 61

Beschaftigtenbefragung

A OnlineBefragung der Mitarbeitenden zum eigenen
Mobilitatsverhalten in Bezug auf ihre Arbeitsstatte

A Bewertung der Mobilititsangebote des Arbeitgebers sowie
Winsche und Anregungen

Unternehmensbefragung

A OnlineBefragungaller interessierten Unternehmen oher
StadtVerl

A Abfrage zum betrieblichen Mobilitaitsmanagement/
Unternehmensmobilitat undVirtschaftsverkehr

Beide Befragungen sind im Frihjahr 2021 geplant.

Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Verl { ‘ ' buro stadtVerkehr
Mobilitatsbefragung Beschaftigte der Stadtverwaltung Verl Stadt Verl S ——

Befragung der Mitarbeiterinnen zum Mobilitdtsverhalten

1. Nach welchem Arbeitszeitmodell arbeiten Sie? (Mehrfachnennungen moglich)

O Wechselschicht! O versetzte Tagschicht? O Teilzeit (einzelne Tage)

O Teilzeit (halbtags) O normale Arbeitszeit mit Gleitzeit
[0 normale Arbeitszeit ohne Gleitzeit [ sonstiges:

2. Wie groB ist die Entfernung von lhrem Wohnort zum Arbeitsort? ca. km

3. Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel fiir lhren Arbeitsweg?
(Bitte 1 Kreuz fiir jedes Verkehrsmittel im Sommer und im Winter)

Sommer Winter
(fast) taglich 1-3 Tage/Woche seltener (fast) nie (fast) taglich 1-3 Tage/Woche seltener (fast) nie
Abend/ Abend/ Abend/ Abend/ Abend/ Abend/ Abend/ Abend/
Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht  Tag Nacht
Pkw als
Fahrer/in
Pkw als
Mitfahrer/in
Motorrad/

Roller

Bus

Bahn

Fahrrad
E-Bike/Pedelec
Fu

Park & Ride
Bike & Ride
sonstiges

Anmerkung: Bei Wechselschicht bitte jeweils bei Tag und Abend/Nacht ankreuzen.
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10/2020
09/2020bis

12/2020

Friihjahr 2021

1. Lenkungskreis: Vorgehen und erste Ergebnisse
Bestandsanalyse

: ) ) 01/2021 bis
1. Projektbeirat: V h d erste Ergeb i
rojektbeirat: Vorgehen und erste Ergebnisse 02/2021 12/2020bis

Bestandsanalyse 02/2021

Abstimmungstermin
09.03.2021 05-06,/2021

04/2021 06/2021

2. Lenkungskreis: Bestandsanalyse und Szenarienentwicklung
ab 04/2021

bis 05/2021
2. Projektbeirat: Bestandsanalyse und Szenarienentwicklung

06/2021

06/2021
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3. Lenkungskreis: MaBnahmenkonzept

3. Projektbeirat: MaBnahmenkonzept

4. Lenkungskreis: Vorstellung und Diskussion des
Berichtsentwurfs

4. Projektbeirat: Vorstellung und Diskussion des
Berichtsentwurfs
— _ 04/2022
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

buro stadtVerkehr

Biro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
MittelstraRe 55

D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103/ 91159-22

www.buero-stadtverkehr.de

Personlich haftende Gesellschafterin:
Biro Stadtverkehr VerwaltungsmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Duisseldorf HRB 71255

Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm
E-Mail: stuhm@buero-stadtverkehr.de
02103/91159-0

M. Sc. Mira Isfort
E-Mail: isfort@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 13

M. Sc. Lennart Bruhn
E-Mail: bruhn@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 11

M. Sc. Marius Lenz
E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 17

B. Sc. Karsten Strack
E-Mail: strack@buero-stadtverkehr.de
02103/91159 - 19
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