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1. Einleitung

Die Stadt Verl, die im Januar 2010 ihre Stadtrechte erhalten hat, wies in den letzten
Jahrzehnten bis heute ein groBes Wachstum mit steigenden Einwohnerzahlen auf. Im
Zuge der Entwicklung wurde das historische Zentrum durch einen neuen Einkaufsbereich
in der Nahe des Bahnhofes ergénzt und durch den Bau der Nordostumgehung wird der
Ortskern der Stadt Verl wesentlich vom Durchgangsverkehr entlastet. Hierdurch ergeben
sich wichtige Impulse fur die zuktinftige Entwicklung und Gestaltung des Ortes. DarU-
berhinaus wurden verschiedene Teilbereiche des Ortskernes als einer Uberarbeitung und
Erneuerung beddrftig betrachtet - beispielsweise die Biirmsche Wiese.

Diesem Handlungbedarf folgend beschloss der Rat der Stadt Verl, einen kombinierten
Wettbewerb fir Landschaftsarchitekten, Stadtplaner, Architekten und Verkehrsplaner
auszuloben.

Dieser Wettbewerb wurde unter dem Titel ,,Neugestaltung des Ortskerns in Verl” am
27.01.2011 EU-weit bekannt gemacht. Bis zum 28.02.2011 konnten sich Planer-Teams
bewerben. Der Wettbewerb lief im Sommer 2011, Abgabetermin war der 10.06.2011.
Der Wettbewerbsbereich wurde in der Auslobung folgendermaBen definiert:

.Das Plangebiet umfasst die Kernrdume sowie den erweiterten Ortskern. Kernrdume
stellen die folgenden drei Bereiche dar: die GUtersloher StraBe/Paderborner StraBBe sowie
die nordlich angrenzende Blrmsche Wiese und der stdlich liegende Marktplatz/Busbahn-
hof. In den erweiteterten Ortskern sind weitere Raume aufgenommen worden, die fur die
Funktion des Zentrums der Stadt Verl bedeutsam sind.”

Das Preisgericht tagte unter dem Vorsitz von Martin Halfmann am 13.07.2011 und
bestimmte in dem anonymen Verfahren die Arbeit 6012 mit 13:1 Stimmen zum Sieger.
Der Entwurf 6012 der Planungsgemeinschaft Club L94, B+H Architekten, BSV Aachen
zeichnete die historische Entwicklung des Ortes nach und setzte dies konsequent in einen
Uberzeugenden Entwurf um. In der Preigerichtsbeurteilung hiel3 es:

.Der Entwurf besticht in der Konzeptfindung durch seine Zurickhaltung, Einfachheit und
ein klares, stadtebauliches Konzept. Die stadtebauliche Entwicklung konzentriert sich an
der historischen Nord-Stidausrichtung der HauptstraBBe, welche zugunsten einer unterge-
ordneten Verkehrsfunktionalitat und durch eine gezielte Materialwahl den FuBgangern
einen visuellen Vorrang im StraBenraum er6ffnet und Querungsmaoglichkeiten verbessert.
Die historische Nord-Stidachse wird sensibel durch vereinzelte Platzbildungen gestarkt, die
Uber die Paderborner Stral3e hinaus bis auf den Marktplatzbereich fortgefiihrt werden.
Kern- und Herzstlck des Entwurfes ist die Birmsche Wiese, die in ihrer Schlichtheit den
dorflichen Identifikationspunkt starkt. Diese Qualitat wird insbesondere durch den funkti-
onal Giberzeugend geklarten Ubergang zu den Stellplatzen am Rathaus und in dem orien-
tierungsfreundlichen seitlichen Rathausvorplatz aufgewertet. Der Rathausvorplatz erfahrt
trotz seiner Lage am Kreuzungspunkt HauptstraBe und Paderborner StraBe eine deutliche
Aufwertung der stadtebaulichen Erlebbarkeit und férdert zudem die Aufenthaltsqualitat.
Gleichzeitig bleibt hier eine Erweiterungsoption fir das Rathaus gegeben. In der Ge-
staltung der Flache wird das sich konsequent wiederholende Element der Baumdéacher
aufgenommen. Dieser Gestaltungskanon setzt sich in Sichtweite am diagonal gegentber
platzierten Anger als »Grline Arkade« an der Gutersloher StraBe fort. (...) Positiv bewertet
werden die zurlckhaltend gestalteten Gebaudeflanken an der Gutersloher StraBe, die wie
selbstverstandlich auf den Rathausplatz hinfiihren. Der Rathausparkplatz gibt sowohl dem
Rathaus den notwendigen Raum als auch der Birmschen Wiese einen klar definierten
Ubergang. Der einseitige Radweg an der Giitersloher StraBe/Paderborner StraBe ist gut
strukturiert und Ubersichtlich gestaltet. Das hier konsequent durchgezogene Alleeband
engt optisch ein und fuhrt dartiber hinaus durch die markante rédumliche Gliederung des
StraBenraumes zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit, welches eine flachige Quer-
barkeit der Fahrbahn unterstitzt. Der Marktplatz ist in seinen Raumkanten klar gefasst
und wird durch das zur BahnhofstralBe positionierte Baumdach - das den (...) Busparkplatz
beherbergt - als abschlieBende Raumkante positiv gepragt. Die nordliche Raumkante
zeigt wohl proportionierte, Ubersichtliche Durchgange zur Paderborner StraBe und bindet
somit den Marktplatz wie selbstverstandlich an. Der Platz gewinnt durch die ergénzende
Randbebauung an MaBstablichkeit. ” (...)

Auch aus dem anschlieBenden VOF-Verfahren ging die ARGE Club L94, B+H Architekten,
BSV Aachen als Sieger hervor. Der Gesamtentwurf soll nach Beauftragung der Wettbe-
werbssieger phasenweise umgesetzt werden. Die ersten Schwerpunkte der Bearbeitung
stellen die Ortsdurchfahrt und die Blirmsche Wiese dar. Fur die Gestaltung der Orts-
durchfahrt wurde der im Wettbewerb ausgelobte Bereich erweitert, so dass die Guters-
loher StraBe / Paderborner StraBBe vom Westring bis zur neuen Ortsumfahrung im Osten
Gegenstand der Planung geworden ist. In weiteren Phasen sollen die tbrigen Ideen in den
Planungsbereichen umgesetzt werden. Hierbei gibt es Bereiche mit wenigen Eingriffen
(z.B. Denkmalplatz / Kirchplatz) und Bereiche, in denen grof3e Verdnderungen stattfinden
sollen (z.B. Marktplatz).

Die Erstellung des vorliegenden Rahmenplanes dient dazu, einen ,Roten Faden” fur die
Planungsaufgabe zu definieren, der die unterschiedlichen MaBnahmen zusammen bindet
und Uber einen langjahrigen Planungs- und Entwicklungsprozess die Zielvorgaben fixiert.



2. Der Wettbewerb

Situation

Mit stetigem Wachstum hat sich Verl in den letzten Jahren
in der Region herausragend entwickelt. Gerne wiirde sich
die Burgerschaft in einem adéquaten Stadtzentrum, dass
heute nicht ablesbar ist, wiederfinden. Neben den hete-
rogenen baulichen Strukturen aus den unterschiedlichen
Zeitschichten wirkt die Paderborner StraBBe/ Gutersloher
StraBe als Trennung zwischen dem historischen Verl im
Norden und den neuen Einkaufszentren stidlich der StraBe.
Mit der geplanten Nordostumgehung wird der Ortskern
wesentlich vom Durchgangsverkehr entlastet. Dies hat

zur Folge, dass der HauptstraBenzug umgestaltet und die
Aufenthaltsqualitat im Zentrum gestérkt werden kann.
Zusétzlich sollen die Potentiale der vorhandenen Freirdume
wie Markt und Birmsche Wiese aufgespurt und weiter
entwickelt werden. Dabei spielt die Vernetzung mit den
angrenzenden landschaftlichen Naherholungsgebieten
eine besondere Rolle.

Konzept

Das stadtebaulich- landschaftsarchitektonische Konzept
konzentriert sich auf die Ausgestaltung zweier Achsen, die
der Ortsmitte eine neue Orientierung und ein hochwerti-
ges Gesicht verleihen kénnen.

In Nord-Sid Richtung zeichnet die historische Achse die
Entwicklungsader der Verler Siedlungsgeschichte nach.
Entlang dieser Linie werden unterschiedliche Platze mit

in die Gestaltung integriert, so dass tber die Abfolge von
stddtischen Trittsteinen die Ortsmitte mit dem angrenzen-
den Landschaftsraum verbunden wird.

Die Ost-West Achse bildet die Paderborner StraBBe/ Guters-
loher StraBe. Durch die Umgestaltung als Baum Uberstellter
FuBgéngerbereich soll die ehemals trennende Wirkung
gemindert und die StraBe in einen Ort mit Identitdt und
stddtebaulicher Qualitat transformiert werden. Hier
zeichnet sich in Zukunft die Ortsmitte ab und transportiert
das Bild eines modernen Verls nach auBen. Zusétzlich wird
mit der Neugestaltung von Busbahnhof und Marktplatz ein
neuer, zukunftsweisender Baustein konzipiert, der wichti-
ge Impulse fir die Stadtentwicklung geben kann.

Historische Achse

Die Hauptstrasse wird im Bereich zwischen alter Miihle am
Olbach und der Bahniberfiihrung im Stden als steinerne
Dorfstrasse und Flaniermeile in Naturstein ausgebildet
und soll tber die Materialitét den siedlungsgeschichtlichen
Ursprung der Stadt dokumentieren. Auch die angrenzen-
den Bereiche wie Kirchplatz und Denkmalplatz werden in
die Gestaltung integriert. Die Natursteinbeldge werden mit
gesagten Oberfléachen in Reihe verlegt, um die Lauffreund-
lichkeit zu gewdhrleisten. Die Illumination der Achse
erfolgt tber Leuchten, die an den Fassaden angebracht
werden, um den Raum offener zu gestalten. Eigentlich
kénnte man sich den StraBenzug Baum frei vorstellen. Da
in Teilabschnitten die angrenzenden Gebéaudestrukturen
aber nur wenig Qualitdt haben, schlagen wir vor, einen
klein kronigen Baum wie z. B. Rotdorn oder Zierapfel

zu integrieren. Die historische Achse soll ihren Belag

im Schnittpunkt mit der Paderborner StraBe iber die
Fahrbahn hinweg schieben und der neuralgischer Punkt
am neuen Rathaus wird entsprechend markiertent. Der
AbschluBB im Stiden wird durch den neuen Busbahnhof und
den Marktplatz geschaffen. Auch hier soll die Materialitat
Teil der neuen Gestaltung werden.

Griner FuBgéngerbereich

Die ehemalige DurchfahrtsstraBe Paderborner Stra3e/
Gutersloher StraBBe wird mit der Nordostumgehung
deutlich entlastet. Dadurch kann mit der Umgestaltung der
Schwerpunkt auf die Qualitat der Trottoirs gelegt werden
und die Fahrbahnbreiten auf ein Minimum von 3,25m re-
duziert werden. Die Ausbildung von Abbiegespuren kann
in die Trasse integriert werden. Dabei soll der Gesamt-
zusammenhang der Allee so wenig wie méglich gestért
werden. In den 2m breiten Streifen neben der Fahrbahn
werden die Bdume und Ldngsparker zum Teil integriert.
Die Gehwegfldchen werden modern und représentativ

in groBformatigen Natursteinplatten hergestellt. Um ein
méglichst einheitliches und groBzigiges Bild zu gewéhr-
leisten werden die Fldchen fir die Parker materialhomo-
gen in Naturstein ausgebildet. Um den Verkehrslasten zu
entsprechen werden die Parkflachen mit kleinformatigeren
Abmessungen ausgepflastert. Die Beleuchtung des Stra-
Benraumes erfolgt iber hohe Mastleuchten, die sich in die
Linie der Baumallee integrieren.



Rathausplatz

Das Umfeld des Neuen Rathauses wird als offene groBe
Platzfldche Gberformt. Seiner Bedeutung entsprechend
wird das Rathaus nach Osten freigestellt und prasentiert
sich deutlicher an der Paderborner Straf3e. Ein Wasserbe-
cken vor der historischen Fassade soll noch einmal den
Hauptzugang des Rathauses markieren. Den Ubergang zur
Blirmschen Wiese markiert ein kleiner Platz der mit einem
Aufenthaltsbereich unter einem Baumdach aufgewertet
wird. Der Bereich hinter dem Rathaus wird mit der Redu-
zierung der Stellplatzanlage besser an die Blirmsche Wiese
angebunden. Ein Neuer Rundweg mit Sitzméglichkeiten
und Beleuchtung umféhrt die Offene Wiesenfléche und
vernetzt sich mit den angrenzenden Gebieten im Osten
und im Norden in Richtung historische Keimzelle. Eine
Hecke und ein Saum aus Obstbdumen umschlieBt den
Wiesenraum und bildet eine Distanz zu den baulichen
Nachbarschaften und den privaten Gérten.

Die ‘Neue" Blirmsche Wiese soll sowohl als ruhiger Ruick-
zugsraum im Schatten der Bdume, als auch gelegentlich
als Veranstaltungsflache im Sinne einer Festwiese genutzt
werden.

Anger

Die kleine linsenartige Aufweitung an der Gltersloher
StraBe wird mit dem Material des FuBgéngerbereiches
versehen. Eine "Griine Arkade" in Form von dachférmig
geschnittenen Bdumen zeichnet den Schwung der bauli-
chen Raumkante nach und harmonisiert die heterogene
Baustruktur. Eine Brunnenschale wertet den Platz auf .
Senkrechtparken ist auf dem Platz im Sinne einer verkehrs-
beruhigten Mischflache méglich.

Denkmalplatz

Die Grtinfldche am Denkmal bezieht ihr Potential aus den
groBen alten Parkbdumen und der ruhigen Rasenflache.
Der kleine Park wird an die historische Achse angeschlossen
indem die Materialitat des Natursteins in der Wegestruktur
tibernommen wird. Neue Sitzbereiche an den Wegefldchen
bieten die Méglichkeit im Schatten der Bdume die Ruhe zu
genieBen. Eine zuséatzliche Bepflanzung mit Hecken wirde
die angrenzenden heterogenen Grundstticke kaschieren.
Ein Grinfldchenplan far diesen Bereich inkl. Hope-weg
existiert bereits.

Neues Quartier am Markt

Zwischen Marktplatz und der Feuerwehr entsteht ein
neues Quartier.

Es sollen drei Gebédude entstehen, die sich stadtebaulich
gut einfugen, aber dennoch gentigend Eigensténdigkeit
zeigen, um besondere Nutzungen aufnehmen zu kénnen.
Die Gebdude nehmen vorhandene Kanten und Richtungen
auf und arrangieren sich zusammen mit dem Feuerwehrge-
béude um einen gemeinsamen Hof.

Die Gebéude an der MarktstraBBe sind so platziert, dass fir
den Rettungsdienst eine Aus- bzw. Einfahrt zur Marktstra-
Be entsteht. Durch die bereits vorgehaltenen Toréffnungen
auf der Ruckseite des Feuerwehrgebaudes

ist sichergestellt, dass in Zukunft auch der Rettungsdienst
eine Durchfahrtshalle erhélt.

Als zuktnftige Nutzungen kommen é&ffentliche Einrichtun-
gen, wie z.B. Bibliothek, Mediothek in Frage. Denkbar sind
auch ein medizinisches Zentrum / Arztehaus / Hotel oder
Mietbdiros z.B. fur Startup-Unternehmen..

Der Standort zeichnet sich durch seine herausragende
Erreichbarkeit mit dem Bus und (in Zukunft) mit der Bahn
aus. Der Markt und das Marktcarree sind aber ebenso zu
FuB und mit dem Fahrrad gut zu erreichen.

Zusammen mit dem Minipreismarkt stehen zahlreiche Park-
plétze schon jetzt zur Verfigung. Mit dem angestrebten
Halt der TWE - Bahn zusammen mit dem Busbahnhof ist
das Gebiet optimal erschlossen.

Die Umsetzung des Quartiers kann schrittweise erfolgen.
Die Gebdude Telekom und Post kénnen jeweils unabhén-
gig ersetzt werden. Das Raiffeisengebdude kann vorerst
stehen bleiben und zu einem spé&teren Zeitpunkt ersetzt
werden. Beim Raiffeisengebéude sind auch Teilumbauten
denkbar. Das Gebdudeensemble ist aber auch in einem
Sttick , z.B. durch einen Investor realisierbar. Die Zufahrten
zu dem Innenhof des Quarrees kénnten dann geschlossen,
bzw. (berbaut werden.

Die Gebéude sind dreigeschossig und orientieren sich an
der Traufhéhe des Feuerwehrgebéudes. Sie sind energe-
tisch kompakt und als Atriumtypen konzipiert.

Das Markt-Quarre' hat einen nutzungsorientierten,
modernen Charakter. Die Gebédude sind transparente Ske-
lettbauten mit flachem, bzw. flach geneigtem Dach.

Bei zusatzlichem Stellplatzbedarf ist eine Unterkellerung
mit einer Tiefgarage méglich. Die Décher kénnen mit
Photovoltaik / Kollektoren ausgestattet werden.



3. Einteilung des Plangebietes in Planungsbereiche

Entsprechend der grundlegenden Entwurfskonzeption wird eine Einteilung der Planungs-
bereiche vorgenommen. Der Entwurf beinhaltet im wesentlichen zwei Ubergeordnete
Elemente:

1. Die (der historischen Entwickung entsprechende) Nord-Stud-Achse, an der sich mehrere
differenzierte, stadtraumlich attraktive Platze befinden.

2. Die Ost-West-Achse als durchgéngige Allee mit beidseitigen groBztgigen Gehwegen
als FuBgangerbereich.

Der nebenstehende Ubersichtsplan zeigt die Elemente und deren Zusammenhang.
Im Rahmenplan sind die Nord-Std-Planungsbereiche schwarz umrandet,
die Planungsgebiete, die die StraBen betreffen sind rot umrandet.

4. MaBnahmenkatalog

Méblierungskatalog

Um der Stadt Verl in der Ortsmitte ein einheitliches und geordnetes Erscheinungsbild zu
geben, wird ein Moblierungskatalog erstellt.

Die Moblierung ist auf das Notwendige zu beschranken.

Fur Werbeanlagen soll eine Gestaltungssatzung Anwendung finden.

Der Katalog legt die fur den gesamten Kernbereich zu verwendenden Stadtmobel wie
z.B. Laternen, Poller, Stelen, Infotafeln, Sitzmdbel, Mullbehélter etc. in Material und Farbe
fest.

Pflanzen-und Baumkatalog

Ein Katalog fur die Vegetation in Verl typischer Bdume, Geholze und Pflanzen soll erarbei-
tet werden. Dieser Katalog dient als Vorgabe fur die Auswahl von Pflanzen. Der Katalog
fihrt bestehende Kartierungen fort, existierende Grinlachenplane werden in bei der
Planung bercksichtigt.

4.1. Massnahmen Planungsbereiche Ortsmitte

Auf den folgenden Seiten werden die einzelnen Planungsbereiche von Norden nach Su-
den entlang der HauptstraBe-BahnhofstraBe (Planungsbereiche 1-7) behandelt.

Daran anschlieBend werden die MaBnahmen fir die StraBenrdume Planungsbereich

A (Ost-West-Achse: Gutersloher StraBBe / Paderborner StraBe) und B (Nord-Std-Achse:
HauptstraBe / BahnhofstraBe / Am Buhlbusch) benannt.
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4.1.1. Planungsbereich 01 Miihlenterrassen

Die derzeitige Situation ist insbesondere aufgrund der Nutzung des Bereiches als Baustoff-
handel / Gartenbaumarktes sehr unbefriedigend.

Neben der unangemessenen Nutzung des Muhlengebdudes stellt die Teilung des Gelan-
des durch die Friedhofszufahrt ein Problem dar. Die Zufahrt zum Friedhof erfolgt zur Zeit
Uber das Wegeflurstick 580 und zerschneidet das AuBengeldnde des Baustoffhandels,
welches auf den Flurstticken 546 und 609 liegt.

Der Bereich liegt am nérdlichen Rande des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr.3

- ,WilhelmstraBe”. Der B-Plan endet an der nordlichen Grenze des Wegeflurstiickes 580.
Der Friedhof einschlieBlich des Werkhofes und der beiden Parkplatze liegen nicht inner-
halb des Geltungsbereiches. Der B-PLan sieht fur das Flurstlick 546 eine Wohnbebauung
mit entsprechendem Baufenster vor - die Fldche vor dem Muhlengebaude ist als Verkehrs-
grunflache ausgewiesen. Beide durch den B-PLan fixierten Nutzungen sollten in Zukunft
umgesetzt werden. Das Baufenster der Muhle lasst Luft fur eine Erweiterung des Gebau-
des nach Nordwesten, jedoch erscheint ein weiterer Anbau an die historische Muhle aus
Denkmalpflegerischer Sicht nicht wiinschenswert.

Es ist eine der stadtraumlichen Situation angemessener Nutzung des Gebaudes und des
Vorplatzes anzustreben. Eine Gastronomische Nutzung oder eine museale Nutzung sind
denkbar.

Das Flurstick 609, auf dem sich Vorplatz und Muhlengeb&ude befinden, sollte in den
Besitz der Stadt kommen und ggf. mit der Muhle verpachtet werden.

Das Flurstick 546 (westlicher Teil des Baumarkt-AuBenbereiches) kann einer privaten
Wohnnutzung zugefiihrt werden. Das Grundstick bietet unter Einhaltung des Baurechtes
Platz fur ein Einfamilienhaus oder ein Doppelhaus. Das Grundsttick ist voll erschlossen.
Die Zufahrt zum Friedhof verbleibt auf dem Wegeflursttick und wird neu gefasst.

Der 6ffentliche Zugang zum Olbach wird erneuert.

Das Mihlengebaude bildet den nérdlichen Stadteingang von Verl. Der Stadteingang ist
markant. Eine Bebauung nordlich des Olbaches gibt es nicht.

Hier befindet sich das Nepomuk-Standbild, welches in die Gestaltung eingebunden wer-
den soll.

Das Ensemble ist durch die Lage am Olbach und das Fachwerkgebaude idyllisch und hat
Potential. Der Platz vor dem Mihlengebaude wird als freier Platz ausgebildet, der von
einigen Baumen umstanden wird. Eine dezente Platzmoblierung entsprechend des Mob-
lierungskataloges ist zu entwickeln.

Bestand - Ortseingang Dorfmdhle, Einzéunung der Durchfahrt zum Friedhof Bestand - Ortseingang Dorfmihle, Olbach

Bestand - Ortseingang Dorfmuhle, Vorplatz Baustoffhandel Bestand - Miihle am Olbach
Bestand - Parkplatz am Friedhof Bestand - Idyllische Mihle
Bestand - Parkplatz fir Wanderer am Baustoffhandel Bestand - ,Zugang” zum Olbach



Bestandsituation Ortseingang Dorfmiihle - Luftbild des anséssigen Baustoffhandels

Massnahmen:
01.1. Parkplatze Friedhof

Der Bereich nordlich der Friedhofszufahrt bedarf einer Neustrukturierung im Zusammen-
hang mit dem Friedhofsgeldnde. Es ware sinnvoll einen gemeinsamen, raumlich gefassten
Parkplatz fir die Besucher des Friedhofes, die Wanderer und die Besucher der Muhle zu
errichten. Die Parksituation hat derzeit einen eher zufélligen Charakter. Auch tber die
Neustrukturierung des Werkhofes des Verler Friedhofes muB in diesem Zusammenhang
nachgedacht werden.

01.2. Grundstiick

Das FlurStk.546 sollte einer B-PLan gemaBen Nutzung zugefihrt werden. Der Bereich ist
laut Bebauungsplan als WA - allgemeines Wohngebiet ausgewiesen, die Zulassigkeit von
Baumarkten innerhalb eines solchen Gebietes ist zu prifen. Das Grundstlick kann zum
Zwecke der Bebauung mit einem Wohnhaus verauBert werden.

01.3. Zufahrt Friedhof

Die Zufahrt zum Friedhof erfolgt derzeit zwangslaufig ,durch” das Baumarkt-AuBen-
geldnde. Dieser Wegbereich ist von Maschdrahtzaunen mit Stacheldraht gesaumt und
entspricht keinesfalls einer angemessenen Friedhofszufahrt. Die Zufahrt sollte auf der pri-
vaten Seite durch Hecken begrenzt sein, die Platzseite verbleibt offen, bzw. durch Baume
gefasst.

01.4. AnschluB des Wanderweges

Der AnschluB an den Wanderweg entlang der Olbaches bedarf einer gestalterischen Neu-
fassung. Der Zugang ist von der Ausstellung des Baumarktes regelrecht zugestellt.

01.5. Zugang zum Olbach
Derzeit gibt es eine Stahltreppe als nicht 6ffentlicher Zugang zu einer Einleitungsstelle

westlich des MUhlengebdudes. Sie kann als Zugang zu Wasser missverstanden werden.
Ein offentlicher, ansprechend gestalteter Zugang am Anfang des FuBweges entlang des

Planungsbereich 01 Mdhlenterrassee

Olbaches zum Wasser ware wiinschenwert.Von hier aus hat man einen schénen Blick auf
Olbach und die Mihle. Der Bach-nahe Bereich ist vom Stachdraht und dem , Einbruchs-
schutz” zu befreien. Dieser Standort ist ein hervoragender Einstieg fur Wasserwanderer,
bzw. wird zum Umtragen des Mihlenwehrs bendétigt und sollte entsprechend gestaltet
werden.

01.6. Bepflanzung

In Anlehnung an die Vegetation des Olbachs und im Ubergang zur offenen Landschaft
sollen typische Auengeholze wie Eschen und Weiden erhalten und ggf. aufgeforstet wer-
den.Der Platz kann ggf. von Baumen eingefasst werden.

01.7. Platzflache

Die Platzflache stdlich der Mihle soll insgesamt neu gestaltet werden. Sie erhélt einen
neuen Belag und einen neuen Rand, der die Form des Platzes definiert. Die Platzflache
soll sich im Belag von den angrenzenden Wegen und StraBen absetzen. In diese Platzge-
staltung sind Mdébel

und Bepflanzungen zu integrieren. Winschenswert ware, wenn der gut besonnte Platz
zumindest teilweise durch AuBengastronomie belebt wurde. Ein ,leerer”, von Bdumen
gesaumter Platz kann die Mihle, den Auftakt zum Wanderweg und den Olbach entspre-
chend in Szene setzen . Die Platzflache ist von Autos generell frei zu halten, gentigend
Parkplatze befinden sich in unmittelbarer Nahe.

01.8. Miihle + Nepomuk-Standbild

Langfristig gesehen wirde die alte Muhle einen starken Auftakt am Schnittpunkt von
Stadt und der offenen Landschaft bilden.

Ein wunderschénes Mihlengebaude, welches in die Auenvegetation eingebettet ist,
bildet zusammen mit dem gegentiiberliegenden Gebadude und der Briicke einen hervorra-
genden Stadteingang. Vielleicht ist es mdglich hier eine kulturelle Nutzung zu etablieren,
die auch mit der Lage am Ubergeordneten Radweg das Potential besaBe wirtschaftlich zu
funktionieren. Eine Terrassenflache mit Blick auf den Bach, im Schatten von Eschen und
Weiden wiirde fur die Burger von Verl ein beliebter Anziehungspunkt werden.

Das Nepomuk-Standbild soll entsprechend dem Ensemble akzentuiert werden und erhalt
eine Information im Rahmen des Historischen Stadtrundganges.



4.1.2. Planungsbereich 02 Kirchplatz St.Anna

Kirchplatz

Der heutige Kirchplatz hat eine sehr schone Stimmung. Er flgt sich tber seine Materialitat
aus Kopfsteinpflaster schon jetzt wunderbar in das vorliegende Konzept mit ein. Eine zeit-
gemaBe Inszenierung der Kirche mittels Beleuchtung ware wiinschenswert. Zusammen
mit dem Heimathaus, Schroeders Destillerie, dem in jingster Zeit saniertem Gebdude
HauptstraBe / Sender StraBe, in welchem ein Knopfmuseum untergebracht werden soll
und der alten Vikarie bildet das Ensemble einen wichtigen Schwerpunkt in der Folge der
stadtischen Attraktionen.

Pfarrkirche St.Anna

Die katholische Pfarrkirche St. Anna wurde von 1792 bis 1801 durch den Fursten Wenzel
Anton Kaunitz erbaut. Kirche und Gemeinde gehéren zum Pastoralverbund Verl im De-
kanat Rietberg-Wiedenbrlck des Erzbistums Paderborn. St. Anna in Verl ist eine der we-
nigen klassizistischen Hallenkirchen in Westfalen. Die drei Kirchenschiffe sind funfjochig
und von flachen Langstonnengewdlben tberspannt. Der Chorraum im Westen hatte
innen abgerundete Ecken; die 6stlichen Ecken am Turm sind innen und auBen abgerun-
det. Hohe Steinsaulen und Wandvorlagen tragen das gerade Gebalk mit der Holzdecke.
Die Fenster sind rundbogig, im 6stlichen Turm gerade geschlossen. Die Schalllécher sind
wiederum rundbogig. Die Eingange zum Kirchenschiff sind gerade, im Turm rundbogig.
1933 wurde die Kirche mit einem Choranbau im Westen sowie mit zwei unterkellerten
Sakristeirdumen erweitert. 1935 wurde das Innere der Kirche barockisiert.

Am 12. April 1983 wurde die Kirche gemeinsam mit dem umgebenden Kirchplatz unter
der Nummer 2 in die Liste der Baudenkmaler in Verl eingetragen.

Heimathaus Verl Sender StraBe 8

Nachdem das erste Gotteshaus im Verler Land, die St.-Anna-Kapelle (1512), in den Rang
einer Pfarrkirche erhoben wurde (1577), entstanden in ihrer unmittelbaren Umgebung
Kotterstellen. Diese betrieben neben einer kleinen Landwirtschaft auch Handel und Hand-
werk. Urspriinglich war auch das heutige Heimathaus eine solche Kotterstelle. Erstmalig
ist das Haus urkundlich im Jahre 1615 belegt (Markkdtter Otto Gutscher). Lange Zeit
wurde hier eine Gaststatte betrieben.

Nachdem spater das Anwesen in den Besitz der Familie Schroeder Ubergegangen war
(1863), wurden hier auch Spirituosen und Zigarren produziert.

Als Geschaftshaus wurde es im Laufe der Zeit immer wieder umgebaut, es verfiel zuneh-
mend. Die Gemeinde Verl tbernahm das Objekt Sender StraBe Nr.8 1983 und renovierte
es, gemeinsam mit dem Heimatverein Verl, umfassend.

Am 1. 9. 1986 wurde das alte Ackerblrgerhaus am Kirchring (Keimzelle des Ortes) seiner
neuen Bestimmung als Heimathaus Verl Ubergeben.

Bestandsituation Kirchplatz - Heimathaus

Bestandsituation Kirchplatz - Knopfmuseum

Bestandsituation Kirchplatz - Stidwestseite



Bestandsituation Kirchplatz St.Anna Luftbild
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Planungsbereich 02 Kirchplatz

Massnahmen:

02.1. Méblierung

Die Moblierung sollte vereinheitlicht und neu geordnet werden. Die Information zum
Historischen Stadtrundgang des Heimatvereins ist gestalterisch zu integrieren. Die Moblie-
rung sollte entsprechend dem allgemeinen Katalog fur den Geltungsbereich des Rahmen-
planes erfolgen.

Die Standorte fur Mastleuchten und Fahnen sollten Uberpriift werden , da sie - z.B. auf
der Stdwest-Seite der Kirche teilweise nicht wahrnehmbar sind.

Eine private M&blierung mit Tépfen und Steinen sollte unterbunden werden.

02.2. Beleuchtung

Ein die bestehende Beleuchtung erganzendes Lichtkonzept, z.B. mit zusatzlicher Akzentu-
ierung der Bdume und der umgebenden Hauser ware wiinschenswert.

Die Standorte fur Mastleuchten sollten im Hinblick auf die Beleuchtungswirkung tber-
prift werden.

02.3. Bepflanzung
Der Bestand aus vorhandenen Linden und Baumhaseln bleibt komplett erhalten, die Ra-

senflachen konnen ggf. reduziert werden, sollten aber mindestens , saniert” werden.
Die Pflanztroge kénnen entfallen.
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4.1.3. Planungsbereich 03 Denkmalplatz

Der Denkmalplatz, der friher Verler Friedhof war, wurde zweimal durch den Bildhauer
Hollenhorst umgestaltet.

Die Lage an der Nord-Stid-Achse macht den Denkmalplatz im Zusammenhang mit den
angrenzenden Geschdaften und Cafes zu einem qualitatvollen innerstadtischen Aufent-
haltsbereich.

Gravierende Eingriffe sind nicht notwendig, Korrekturen sind nur im Detailbereich
erforderlich und werden im MaBnahmenkatalog beschrieben, insbesondere die Réander
und Ubergangsbereiche zu den angrenzenden Grundstiicken kénnten Detailkorrekturen
vertragen. Teilweise muss die Moblierung hinterfragt werden. Winschenswert ware die
Mablierung entsprechend eines fiir Verl insgesamt zu erstellenden Méblierungskataloges.
Einen AnschluB der angrenzenden Bibliothek an den kleinen Park gibt es nicht.

Ehrenmal 1914-18

Auf dem ehemaligen Friedhof (von 1770-1873 Begrabnisplatz fur das Kirchspiel Verl)
wurde 1923 das Ehrenmal fur die Gefallenen des Ersten Weltkrieges errichtet.

Die Form (Obelisk als Siegessaule) und die bildliche Gestaltung (Adler, Schwert, Stahlhelm
und Eichenlaub) entsprechen ebenso wie die Inschrift dem Emfinden der damaligen Zeit:
.Den Heldentod fur Deutschlands Bestand und Ehre starben im Weltkrieg 1914-1918:"
An den Seiten sind die gefallenen Kriegsteilnehmer eingemei3elt, jedoch wegen Verwitte-
rung heute nicht mehr alle lesbar.

Mahnmal 1939-45

Das Mahnmal wurde 1968 von dem Verler Bildhauer Heinz Hollenhorst errichtet und am
16. November 1968 feierlich eingeweiht. Es befindet sich an der Nordseite des Denk-
malplatzes. Hinter dem Mahnmal liegt ein Cafe mit AuBengastronomie. Das Mahnmal

in Form einer vielfaltig durchbrochenen Wand voller Kreuze wurde aus Steinquadern
errichtet, die aus der ehemaligen Umfassungsmauer im Zuge der ersten Umgestaltung
des Platzes gewonnen wurden. In einer zweiten Umgestaltung des Ehrenplatzes zum
heutigen Denkmalplatz - ebenfalls durch Heinz Hollenhorst - wurden am gegenuberlie-
genden Ende des Platzes an der Ecke von HaupstraBe und Hopeweg zwei Stelen errichtet,
vor denen sich eine Gedenktafel mit Inschrift befindet.

Der Heimatverein beabsichtigt das Aufstellen einer Info-Stele zwischen den Denkmalen.
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Bestand - unvollstdndige Beete

Bestand - Blick entlang der Stral3e

Bestand - Ehrenmal 1914-1918

Bestand - notwendige Neuordnung der Rénder

Bestand - Ubergang zum Cafe / Méblierung

Bestand - Mahnmal 1939-1945

Bestand - Denkmal

Bestand - fragliche , M&blierung”
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Bestandsituation Denkmalplatz Luftbild
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Planungsbereich 03 Denkmalplatz

Massnahmen:
03.1. Uberginge / Rander

Der Denkmalplatz ist insgesamt intakt. Als problematisch kénnen lediglich die Ubergangs-
bereiche zu den teilweise recht heterogenen Nachbargrundstiicken betrachtet werden.
Insbesondere ist die Garagenrtickwand hinter dem Mahnmal gestalterisch negativ zu
beurteilen und sollte durch geeignete MaBnahmen verdeckt werden.

Der Ubergang zum angrenzenden Cafe kénnte mehr Offenheit und Durchlassigkeit
vertragen. Der angrenzende Zugang zum Fahrradabstellplatz sieht zufallig aus, die Be-
pflanzung der fragwurdige Zaunanlage ist unvollstandig. Der Bereich ist ebenfalls neu zu
ordnen.

Die Grenzen des Denkmalplatzes sollten genauer umrissen und dadurch besser wahr-
nehmbar werden.

03.2. Méblierung

Die Moblierung sollte vereinheitlicht und neu geordnet werden. Es sollte nur ein Mullei-
mermodell zum Einsatz kommen. Die Stele der Heimatvereins ist gestalterisch zu integrie-
ren. Die Mdblierung sollte entsprechend dem allgemeinen Katalog fir den Geltungsbe-
reich des Rahmenplanes erfolgen.

Die Moblierung mit ,, Findlingen” und Steinen kann ersatzlos entfallen.

Ein die bestehende Beleuchtung erganzendes Lichtkonzept ist wiinschenswert.

03.3. Bepflanzung

Der Bestand aus groBen alten Parkbaume (Eichen) bleibt komplett erhalten, um in diesem
Bereich den (Pocket-) Parkcharalkter zu bewahren.

Pflanzbeete mussen teilweise erneuert werden. Auf den Rasenflachen sind Narzissen
angepflanzt, die im Frahjahr blihen und auf dem Denkmalplatz farbige Akzente setzen.
Zusatzlich sollen Hecken zur Kaschierung der angrenzenden heterogenen Grundstickean-
gepflanzt oder ergénzt werden. Teilweise muss ein htherer Wuchs vorhandener Hecken
zugelassen werden. Es gibt zu diesem Bereich einen Grinplan.
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4.1.4. Planungsbereich 04 Rathausplatz und Biirmsche Wiese

BUrmsche Wiese

Die Birmsche Wiese stellt eine zentrale Grinflache im Ortskern nérdlich der Paderbor-
ner StraBBe dar. Sie wird begrenzt von der Bebauung entlang der Paderborner Strafe,

der PoststraBBe, der BurmannstraBe sowie der HauptstraBe. Pragendes Gebaude ist das
Rathaus am studlichen Rand der Birmschen Wiese. Dieses Gebaude wurden im Jahr
2006/2007 neu errichtet, der Altbau dabei in den Komplex integriert. Der Parkplatz der
Stadtverwaltung ragt in die Birmsche Wiese herein. Derzeit stellt sich die Birmsche Weise
als Wiesenflache mit einzelnen Bdumen und Gehélzgruppen ohne weitere Aufenthalts-
qualitat bzw. Zugangsmaglichkeiten dar.

Rathaus

Das historische Rathaus (Amtshaus aus dem Jahr 1885) der Gemeinde Verl wurde saniert
und durch einen Neubau erganzt, der den Altbau in einer groBen U-Form umschlieBt und
wie ein Schmuckstlck in seiner Mitte prasentiert. Die dunkle Fassadenhaut des Neubaus
l&sst die helle Schaufassade des Altbaus zur Paderborner Straf3e hin optisch hervortreten.
Einerseits prasentiert sich der neue Rathaus-Komplex als bauliches Gesamtgebilde, auf der
anderen Seite wird durch die eher nlichterne Formgebung des Neubauteils der Unter-
schied zwischen Neubau und historischem Altbau herausgearbeitet.

Eine Fuge zwischen alt und neu beinhaltet einen barrierefreien Rundgang durch alle
Bereiche und ermdglicht eine ErschlieBung tber die beiden zentral gelegenen Treppen-
hauser und den Aufzug auf kirzestem Weg.

Innovative Gebaudetechnik mit Erdwarmenutzung, Bauteilaktivierung und Quellliftung
tragen zu einem angenehmen Gebdaudeklima sowie einer positiven Energiebilanz bei.
Dem Bau des Rathauses ging ein Wettbewerb voraus, in dessen Verlauf der Rathaus-
vorplatz zur Disposition stand. Teilweise wurde der Raum durch Rathausnutzungen
Uberplant, letztendlich blieb aber das Gebaude, das , Kopfhoffsche Haus” auf der Ecke
HauptstraBe erhalten.

Fur den gesamten Bereich gilt der Bebauungsplan Nr.31 -, Ortskern-Ostteil“. Dieser weist
die Blirmsche Wiese und den Rathausbereich als , Flache fir den Gemeinbedarf” aus, die
Flache im Kreuzungsbereich als Kerngebiet (MKIII) mit drei zulassigen Vollgeschossen.

Im Norden der Birmschen Wiese schlieBt sich ein, Allgemeines Wohngebiet” (WA) mit
zwei zulassigen Vollgeschossen in offener Bauweise an. Sudlich und westlich wird der
Bereich von Kernbereichen umschlossen, in denen unterschiedliche Vollgeschosse, GRZ -
und GFZ-Zahlen erlaubt sind, maximal jedoch drei Vollgeschosse.
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Bestandsituation Blick auf Kreuzung Paderborner StraBe / PoststralBe

Bestandsituation Blick auf Rathaus, Blirmsche Wiese, St.Anna

Bestandsituation Blick auf das neue Rathaus
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Massnahmen:
04.1. Rathausplatz

Im Bereich westlich des Rathauses, im Kreuzungsbereich Paderboner Str / HauptstraBe
soll ein Platzraum entstehen. Das an der Ecke plazierte Gebaude, das sog. ,Kopfhoffsche
Haus” soll spater abgerissen werden.

An Stelle des Gebaudes entsteht ein kleiner, stadtischer Platz mit einem Baumdach aus
kastenférmigen Gehdlzen, z.B. aus Linden, Platanen und Ahorn. Die angrenzende Gastro-
nomie kann die Platzflache an zentraler Stelle des Ortes mit Leben fullen.

An dieser Stelle kann auch eine Vitrine zur Stadtinformation errichtet werden.

Der Rathausplatz dient als trichterférmiger, offener Zugang zur Birmschen Wiese.

04.2. Tiefgarage Rathaus

Der Vorhof zur Tiefgarage, eine Art Wendebereich vor dem eigentlichen Tor, soll eine
Deckelung erhalten, die es ermdglicht den Rathausplatz groBzugig zu gestalten und die
Wegeverbindung zur Burmschen Wiese aufzuweiten. Die Deckelung ist Teil der Platzfla-
che und erhélt auch deren Oberflache im Material.

04.3. Parkplatz Rathaus / Rechtsanwalt

Die Zufahrt zum rickwartigen Rathaus-Parkplatz ist von einigen Stellplatzen in Ldngsauf-
stellung begleitet. Diese Ausnutzung des Parkraumes ist nicht optimal und kénnte durch
Senkrechtparkierung, bzw. Schragaufstellung erheblich verbessert werden. Neben der
VergréBerung der Stellplatzanzahl wird die Fahrspur verkehrsberuhigend eingeengt.

Die Eigentumsrechtliche Situation ist zu klaren.

04.4. Parkplatz Rathaus

Der bestehende Parkplatz hinter dem Rathaus wird optimiert und in der Oberflachenge-
staltung vereinheitlicht und den Flachen des Rathausplatzes angepalt.

04.5. Parkplatzerweiterung durch Grundstiickszukauf

Der bestehende Parkplatz hinter dem Rathaus kann nach Osten erweitert werden.
Hierzu ist es erforderlich, Teile des Flurstiickes 104 zu erwerben.

Fur den hinteren Teil dieses Flurstiickes besteht Baurecht gem. B-Plan Nr. 31.

Der Bereich ist als Kerngebiet MK gekennzeichnet und darf in offener Bauweise mit zwei
Vollgeschossen bebaut werden.

04.6. Zugang zur Biirmschen Wiese

Die Biirmsche Wiese erhalt im Osten eine breite Offnung zur PoststraBe.

Das Grundsttick mit der FlurNr. 204 ist nicht bebaut und liegt It. B-Plan innerhalb der fur
den Gemeinbedarf ausgewiesenen Flachen.

Im Veranstaltungsfall (Festwiese) kann hier ein breiter ZUgang unabhéngig vom Rathaus
erfolgen. Die Zufahrt ist dann ebenfalls als Versorgungs- und Rettungsweg geeignet.
Zusatzliche, , unsichtbare” Parkplatze sollen auf der Rasenflache vorgehalten werden.
Der Zugangsbereich soll - wie die gesamte Burmsche Wiese - zur Abgrenzung zu den
privaten Nachbargrundstticken durch eine Hecke gefasst sein. Die Seite zur PoststraBe
bleibt offen.
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Bestand - Parkplatz Rathaus Bestand - Ubergang zwischen Rathausparkplatz und Wiese

Bestand - Blick in Richtung Osten Bestand - Ubergang Parkplatz-Wiese, Blick nach Norden
Bestand - Blirmsche Wiese Bestand - Vegetation am Rande der Birmschen Wiese
Bestand - Blirmsche Wiese Blick Richtung Nord-West Bestand - verwilderte Randbereiche
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Bestandsituation Rathaus Verl Luftbild
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04.7. Riickbau Parkplatz

Die Parkflache, welche in die Burmsche Wiese hinein ragt wird zurtick gebaut. Darunter
befindliche Anlagen zur Geothermie sind nicht betroffen. Ebenfalls zurtick gebaut werden
die Hecken und Zaune, die den Parkplatz begrenzen, so dass ein offener Ubergang zur
Wiese entsteht, bzw. eine Verbindung vom historischen Stadtkern Uber die Wiese zum
Rathaus entsteht, die von FuBgangern und Radfahrern benutzt werden kann.

04.8. Randbereiche Blirmsche Wiese

Die Burmsche Wiese soll ein mit Hecken und einem Saum aus Obstbdumen umschlos-
sener Wiesenraum werden. Sie bietet Riickzugsmoglichkeiten im Schatten der Baume.
Durch Hecken und den bepflanzten Saum wird Distanz zur baulichen Nachbarschaft und
den privaten Garten bewahrt. Die offene Wiese kann gelegentlich als Festwiese fur Veran-
staltungen dienen.

04.9. Wegefiihrung

Die Birmsche Wiese erhélt einen ,,Rundkurs”, einen Weg der die zentrale Figur des
Innenbereiches nachzeichnet und zum Wandeln einlddt. Dieser Weg ist an den Ecken in
unterschiedlichen Radien ausgerundet und hat unterschiedliche Breiten, je nach Lage. Die
breiteren Bereich sind so positioniert, dass man in der Sonne verweilen kann. Ein lange
Sitzbank ist vorgesehen, die zusammen mit einem Pflanzbeet ein lineares Element im Weg
bildet. Im Norden des Rundkurses soll die Wiese so zum Wegesrand abgesenkt werden,
dass eine Sitzkante entsteht. Das Material des Weges wird im Lauf der Landschaftsarchi-
tektonischen Bearbeitung definiert. An den Rundweg werden die Zugange nach Norden
zur BlrmannstraBe und nach Osten zur Poststrale im gleichen Material angeschlossen.

04.8.

Planungsbereich 04 Rathausplatz / Birmsche Wiese

Hinzu kommt der Ubergang zum Rathausparkplatz, der auf der ganzen Breite erfolgt. Der
Weg erhalt umlaufend begleitende Beleuchtung.

04.10. Spielplatz

Im nordwestlichen Bereich der Blirmschen Wiese - geschitzt unter Baumen soll ein Kin-
derspielbereich entstehen.

04.11. nordlicher AnschluB

Die Burmsche Wiese soll den nordlichen Zugang zur BlirmannstraBe nutzen.

Dieser stellt eine planungsrechlich gesicherte Verkehrflache dar und kann in der Gestal-
tung den Wegen auf der Blirmschen Wiese angepasst werden. Der Durchgang bildet
durch seine Fortfuhrung die Verbindung zum historischen Ortskern, der Kirchplatz um die
St.Anna Kirche kann auf zwei weiteren Wegen erreicht werde. Der AnschluB an die Gas-
tronomie, beispielsweise Cafe KlUter u.a. ist hergestellt. Es mUssen keine weiteren Wege,
z.B. Uber private Grundsicke angelegt werden.

04.12. Biirmsche Wiese

Die eigentliche, freie Wiese wird als Naturfldche behandelt und soll - von einzelnen Aus-
nahmen abgesehen - frei von Baumen bleiben. Es werden ortstibliche Graser und Krauter
ausgesaht. Es ist beabsichtigt die Wiese als Schmetterlingswiese wachsen zu lassen und
nur gelegendlich zu mahen. Die Saatmischung sollten so gewahlt werden, dass zu allen
Jahreszeiten ein interessantes Bild im Zentrum Verl entsteht. Die Wiese soll frei begeh-
bar sein und nicht abgespert werden, sondern z.B. zum Picknick zur Verfiigung stehen.
Rasenflachen bestehen aus Gebrauchsrasen, der stark mit Wildkrautern durchmischt sein
soll. Im Bereich von Rodungen und Kahlstellen wird nachgesaht.
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Blirmsche Wiese - hohes Gras, Obstbaume - wassergebundene Wegefldchen
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Birmsche Wiese + Rathausplatz Gesamtzusammenhang
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Birmsche Wiese - Detailierungsvorschlag angrenzende Wohnstral3e

Blirmsche Wiese - angrenzende WohnstraBBe, z.B. Poststral3e
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Birmsche Wiese - ,griine Mitte”
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4.1.5. Planungsbereich 05 Anger

Die Gutersloher StraBe / Paderborner StraBe stellt heute die wichtigste Verkehrsader der
Stadt Verl dar. Der als LandesstraBe (L 757) klassifizierte StraBenzug weist eine Fahrbahn
mit zwei Fahrsteifen auf, die Breite der Fahrbahn betrégt in Abhdngigkeit von separaten
Abbiegespuren bzw. Querungsinseln zwischen 8,5 m und 10 m. Zwischen Osterwieher
StraBe und BahnhofstraBe weitet sich der Raum angerférmig auf. Stdlich der Fahrbahn
der Gutersloher StraB3e wird hierbei eine separate ErschlieBung fur die hier vorhandenen
dffentlichen Stellplatze ausgebildet. Im Einmindungsbereich der Osterwieher StraBe
befindet sich ein Brunnen.

Die Gutersloher StraBe markiert die Grenze fiir den Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes. Der Geltungsbereich des B-Planes Nr.3 - Wilhelmstrae endet mit dem stdlichen
Gehweg der Gtersloher StraBe. Wahrend also die Bebauung nérdlich der Strae den
Vorgaben des B-Planes zu folgen hat, gibt es fur die stdliche Bebauung keine Vorgaben
aus einem B-Plan.

Markant sind auf der Sidseite des Angers drei groBe giebelstandige Hauser. Hinzu

kommt ein langgestrecktes Gebaude (Mdbelhaus), welches an der Kreuzung zur Bahnhof-

straBe ebenfalls giebelstandig ist. Die Gebaude stehen nicht entlang der StraBe, sondern
in einer Art Gegenkurve (konkav / innengewdlbt). Dadurch bildet sich zwischen StraBe
und Hauserfassade ein linsenférmiger Platzraum. Diese Stadtraumlich markante Form soll
in besonderer Weise durch Begrinung und zusatzliche Bebauung auf der Nordseite der
Gutersloher StraBe heraus gearbeitet werden.
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Bestand - Parkpldtze am Anger

Bestand - Anger Blick in Richtung Westen

Bestand - Kreuzung Glitersloher StraBe / Osterwieher Stral3e

Bestand - Brunnen mit ,,Mdblierung”

Bestand - Zwischenraum zwischen Parkplétzen und Geschéften

Bestand - Gutersloher StraBe auf Hé6he Anger

Bestand - Geschéftshaus am Anger

Bestand - Brunnen
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Bestandsituation ,,Anger”, zwischen Osterwieher StraBe und BahnhofstraBe
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Massnahmen
05.1. Nordliche Bebauung

Der Block im Norden der Gutersloher StraB3e ist ltickenhaft und soll durch Gebédude
erganzt werden. Die Begrinung entlang der StraBe sollte beseitigt werden, so dass die
neuen Alleebaume frei stehend zur Geltung kommen.

Lt. vorliegendem B-PLan sind hier StraBen begleitende traufstandige Satteldachhauser
moglich. Die eigentumsrechtlichen Voraussetzungen und entsprechende Grundsttickszu-
schnitte missen geschaffen werden, um die vorgeschlagene Bebauung zu realisieren.
Die Gebdude liegen im Kerngebiet (MK) und durfen drei Vollgeschosse haben. Die Ge-
baude konnen relativ nahe an die Gutersloher StraBe gebaut werden. Die Gebdude sollen
zur Unterstltzung der Stadtebaulichen Idee in einem der StraBe entsprechenden Radius
angeordnet werden. Die Zwischenrdume sollen begriint und die Gebaude durch Hecken
miteinander verklammert werden. Eine Offnung zur WilhelmstraBe bleibt bestehen. Der
Gehweg auf der Nordseite der Gutersloher StraBe wird bis an die neue Bebauung heran
verbreitert.

05.2. Gutersloher StraBBe

Die Gutersloher StraBe wird im Zuge der Erneuerung der Ortsdurchfahrt neu gestaltet
und erhélt eine neue Fahrbahndecke. Die StraBe ist gepragt von groBen Alleebdumen, die
gleichmaBig links und rechts der Fahrbahn sthen sollen. Der Anger gehért zum zentralen
FuBgangerbereich in der Ortsmitte Verl, der von der Einmiindung Osterwieher StraBe bis
zur Einmuindung PoststraBe entstehen soll. In diesem Bereich sollen alle Randbereiche im
Belag erneuert und bis an die Hauser heran gefuhrt werden.

05.3. Brunnen

Der vorhandene Brunnen wird in die neue Gestaltung als Endpunkt der , grinen Arka-
den” integriert. Dazu muss der Brunnen umgesetzt werden. Der Pflasterbelag um den
Brunnen entspricht nicht der Stadtraumlichen Idee, soll entfernt werden und wird durch
einen Belag ersetzt, der den Anger als zusammenhdngenden, linsenférmigen Raum er-
scheinen laBt.

05.4. Begriinung

Der Anger erhélt neben den StraBen begleitenden Alleebaumen ein weiters markantes
Grinelement - die ,Grtine Arkade”. Die ,, Griine Arkade” zeichnet in Form von Dach-
férmig geschnittenen Linden die baulichen Raumkanten nach. Dieses Element ist vor die
stdliche Bebauung des Angers gesetzt, um den konkaven Verlauf der Gebdudekanten zu
unterstltzen und gleichzeitig die Hauser zusammen zu binden und die Licken zwischen

Planungsbereich 05 Anger

den Hausern zu schlieBen. Die Arkade kann durchwandert werden und verhindert das
wilde Parken vor den Schaufenstern. Eine , private” Begriinung der Laden kann somit ent-
fallen. Es kénnen Lucken in der ,griinen Arkade” gelassen werden, die auf die Eingange
der angrenzenden Laden abgestimmt sind.

05.5. Platzgestaltung

Die Platzflache soll durchgangig mit dem Material gestaltet werden, welches den ge-
samten FuBgdngerbereich im Ortskern markieren wird. Hiervon deutlich abgesetzt ist die
Fahrbahn der Ortsdurchfahrt, die Stellplatze sind zuriickhaltend nuonciert. Der Belag soll
in gleichmassig breiten Streifen senkrecht zur Ortsdurchfahrt verlegt werden, die Querfu-
gen verlaufen in einem unregelmaBigen Verband.

05.6. Parkierung

Die Parkierung folgt der Kurve der Gutersloher StraBe in Senkrechtaufstellung.

Die Zufahrt zu den Stellplatzen erfolgt nicht von der StraBe, sondern Uber den Anger, der
eine zentrale Ein-und Ausfahrt erhalten soll. Zwar ware es grundsatzlich wiinschenswert,
die schmale, linsenférmige Platzflache von Autos frei zu halten, jedoch ist ein Senkrecht-
parken von der LandesstraBe direkt nicht moglich. Darlber hinaus sind keine Parkplatze
vorgesehen. Der Bereich Anger soll im Zuge der Erneuerung der Ortsdurchfahrt mit
erneuert werden.

Planungsbereich 05 Entwurf
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4.1.6 Planungsbereich 06 Marktplatz

Das Planungsfenster umfasst den Bereich von der Bahnhofstrae im Westen und dem
Florianweg im Osten, der Paderborner StraBBe im Norden und der Bahntrasse im Stden.
Fur den Block zwischen Paderborner StraBe und MarktstraBe gibt es den rechtsgultigen
Bebauungsplan Nr.19.

Laut Bebauungsplan ist der gesamte Block als MK - Gebiet (Kerngebiet) mit unterschiedli-
chen NutzungsmaBen, teilweise in offener, teilweise in geschlossener Bauweise ausgewie-
sen. Der B-Plan halt umlaufend Baufenster fur eine Blockrandbebauung mit mindestens
drei Vollgeschossen bereit.

Von der Moglichkiet der Bebauung nordlich entlang der MarktstraBe wurde bisher wenig
Gebrauch gemacht. Zum Teil befinden sich hier Garagen und Grundstickzufahrten,
jedoch nur ein Geschaft (Blumengeschaft) auf dem FlurStk.Nr.1170 mit der Orientierung
zum Markt.

Der Bebauungsplan sichert einen Durchgang fur FuBganger und Radfahrer durch den
Block auf dem Flurst.Nr.1091 (u.a.) zwischen den Gebduden Paderborner StraBe 10 und
12. Fur die Gbrigen Bereiche dieses Planungsfensters gibt es keinen Bebauungsplan.

Erhohtes Entwicklungspotential des Marktbereiches entsteht durch die mégliche Wieder-
belebung der Bahnstrecke durch die TWE. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Rahmen-
planes steht noch nicht endgultig fest, ob die Bahn wieder fahren und in Verl Station
machen wird.

Fur den Fall der Wiederbelebung des schienengebundenen Personenverkehrs werden
sicher ein erhdhter Bedarf an Parkraum, Fahrradstellpldtzen, Flachen fur den Einzelhandel
entstehen. Ob das alte Bahnhofsgebdude (derzeit ital.Restaurant) als Bahnhof in Frage
kommt, muss - insbesondere unter Beachtung des Abstandes zum Bahnibergang Bahn-
hofstraBe gepruft werden.

In dem Bereich zwischen BahnhofstraBe und LindenstraBe ist die Gleisfihrung zweispurig
und bietet die Moglichkeit der Zugbegegnung, bzw. eines Bahnhofes mit Mittelsteig.
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Bestandsituation Marktplatz

Bestand - Busbahnhof Bestand - Blick in die MarkstraBe

Bestandsituation Marktplatz

Bestand - Altes Bahnhofsgebéude Bestand - ungeordnete , Platzméblierung”

Bestand - Blick auf das Postgebdude Bestand - Parkplatz statt Marktplatz
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Bestandsituation Marktplatz / Neues Feuerwehrhaus Verl Luftbild

42

Massnahmen:
06.1. Schaffung eines ,,griinen” Platz-Zuganges

Es besteht die Moglichkeit, eine zusatzliche Verbindung zwischen Paderborner StraBe und
dem Marktplatz zu schaffen. Gegentiber dem Rathaus gibt es das Flurst.Nr.4, welches
mit einem kleinen Nebengebadude bebaut ist. Das Grundstiick ist in Privatbesitz und sollte
von der Stadt Verl erworben werden, um den Platzzugang zu sichern. Die Parzelle ist
durch Lage und Zuschnitt in Verbindung mit Flurst.Nr.1170 sehr gut dazu geeignet, eine
attraktive FuB-und Radwegeverbindung zum Marktplatz herzustellen. Der Zugang zum
Marktplatz kann neben dem Blumengeschéft erfolgen, der offene Weg durchs Griine soll
Gartencharakter haben, vorhandene Baume bleiben erhalten.

06.2. Neuer Busbahnhof / Bushaltestellen

Die Bushaltestellen werden neben dem Marktplatz in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof
angeordnet und neu organisiert. Ein Baumdach bildet zusammen mit einer zuriickhalten-
den Moblierung der Bushaltehduschen Witterungsschutz und unterstiitzt gleichzeitig die
Raumbildung des Platzes. Der Busbahnhof bildet den westlichen Platzabschluss.

Die Organisation der Bushaltestellen unterliegt verkehrstechnischen Anforderungen - die
Radien der (Gelenk-)Busse sind in alle Richtungen zu bertcksichtigen.

Planungsbereich 06 Marktplatz

06.3 Bahnhof

Das Bahnhofsgebaude ist im Besitz eines privaten Eigners und an einen Gastronomen
vermietet, der ein italienisches Restaurant betreibt. Die Stadt Verl sollte langfristig den
Erwerb des Grundstlckes anstreben, um auf die Gestaltung des Bahnhofes und der
stdlichen Platzkante EinfluB nehmen zu kénnen. Die weitere Nutzung ist abhdngig vom
Bahnbetrieb und von der Lange der zuklnftigen Triebwagen. U.u muss das Gebaude
einem neuen Bahnhofsgebaude weichen. Moglich sind ggf. auch Bahnsteige mit Fahrkar-
tenautomaten weiter im Osten. Der stdliche Platzabschluss sollte baulich gefasst bleiben.
Die zukunftige Platzgestaltung nimmt mit den neuen Platzkanten Bezug zum Bahnhofs-
gebaude. Das Gebaude kann von der Gestaltung des Marktplatzes und der Impulswir-
kung profitieren. Ein Taxistand in Nahe Bahnhof und Bushaltestellen ist vorzusehen.
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Planungsbereich 06 Visualisierung Marktplatz
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Stadtebau Marktplatz
06.4. MarkstraBenbebauung

Nordlicher Platzrand / Nordliche MarkstraBe

Die Nordseite der MarkstraBe soll durch ergdnzende Bebauung aufgewertet werden.

Es sind mehrere einzelne, dem kleinteiligen Block entsprechende Hauser vorgesehen.
Der Block zwischen Paderborner StraBe und MarktstraBe soll eine funktionierende
Sldseite erhalten, da diese Seite in Zukunft die nordliche Platzkante darstellt. Die Mark-
straBe soll von einer rlickwartigen Anlieferungsstrasse zu einer vollwartigen Wohn-und
GeschaftsstraBe werden. Insbesondere aufgrund der Stdorientierung und dem Bezug
zum neuen Marktplatz kénnen hier fur die Stadt Verl neue Qualitaten hinzu gewonnen
werden. Die Gebdude sind zwei-dreigeschossig mit Dach. Die Gebaude sind traufstandig,
damit die besondere Position des giebelstandigen, markant weissen Eckhauses Bahnhof-
straBe Ecke MarktstraBe erhalten bleibt. Die Bebauung entspricht den Vorgaben durch
den Bebaungsplan 19. Alle Gebaude sollen auf einer Bauflucht liegen, ggf. sollte dies im
B-Plan angepaBt werden. Im ErdgeschoB kénnen die Gebaude Einzelhandel und Gastro-
nomie mit Bezug zum Markt aufnehmen — in den Oberschossen befinden sich Wohnun-
gen und ggf. auch Buros. Es besteht die Moglichkeit Ladennutzungen , durchzustecken”
- Einfahrmaoglichkeiten zu den Garagen und Stellplatzen bleiben erhalten.

Der Block zwischen Paderborner StraBe und MarktstraBe soll einen traditionellen Charak-
ter erhalten — die Geb&dude haben Steilddcher. An zwei Stellen soll der Block in Nord-Sid-
richtung durchquert werden, einerseits kann der vorhandene Durchgang genutzt werden,
zum anderen besteht die Moglichkeit eines weiteren offenen Zuganges mit Verbindung
zum Rathaus und dem Rathausplatz.(vgl. 06.1)

Die Traufhohe der neuen MarkstraBe orientiert sich an der Traufe des sehr markanten
Eckgebaudes zur BahnhofsstraBe. Diese Hohe sollte nicht Gberschritten werden.

Die Gebéaude sollen in ortstiblicher, iberwiegend massiver Bauweise errichtet werden.
Es handelt sich um massive AuBenwande mit Lochfassaden.

06.5. Marktquarree / Ostlicher Platzrand / Neues Quarree

Zwischen Marktplatz und der Feuerwehr ist Platz fir ein neues Quartier / Quarre.

Es sollen kbnnen Gebaude entstehen, die sich stadtebaulich gut einfligen, aber dennoch
gentigend Eigenstandigkeit zeigen, um besondere Nutzungen aufnehmen zu kénnen.
Die Gebaude nehmen vorhandene Kanten und Richtungen auf und arrangieren sich
zusammen mit dem Feuerwehrgebaude um einen gemeinsamen Hof .

Als zukUnftige Nutzungen kommen 6ffentliche Einrichtungen, wie z.B. Bibliothek, Medio-
thek in Frage. Denkbar sind auch ein medizinisches Zentrum / Artzehaus oder Mietbiiros
z.B. fUr Startup-Unternehmen.

Der Standort zeichnet sich durch seine herausragende Erreichbarkeit mit dem Bus und (in
Zukunft) mit der Bahn aus. Der Markt und das Marktcarree sind aber ebenso zu FuB und
mit dem Fahrrad gut zu erreichen.

Zusammen mit dem Minipreismarkt stehen zahlreiche Parkplatze schon jetzt zur Verfi-
gung. Mit dem angestrebten Halt der TWE — Bahn zusammen mit dem Busbahnhof ist
das Gebiet optimal erschlossen.

Die Umsetzung des Markt-Carrees kann schrittweise erfolgen. Die Gebaude Telekom und
Post kdnnen jeweils unabhangig ersetzt werden. Das Raiffeisengebdude kann vorerst
stehen bleiben und zu einem spateren Zeitpunkt ersetzt werden. Beim Raiffeisengebdude
sind auch Teilumbauten denkbar. Das Gebdaudeensemble ist aber auch in einem Stick ,
z.B. durch einen Investor realisierbar. Die Hofzufahrten kénnten dann geschlossen, bzw.
Uberbaut werden.

Die Gebaude sind dreigeschossig und orientieren sich an der Traufhche des Feuerwehrge-
baudes. Sie sind energetisch kompakt und als Atriumtypen konzipiert.

Das Marktcaree hat einen nutzungsorientierten, modernen Charakter. Die Gebaude sind
transpararente Skelettbauten mit flachem, bzw. flach geneigtem Dach.

Bei zusatzlichem Stellplatzbedarf ist eine Unterkellerung mit einer Tiefgarage maoglich.
Die Dacher kénnen mit Photovoltaik / Kollektoren ausgestattet werden.
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Bestandsituation Marktplatz

Ersatz des Telekomgebdudes

Ersatz des Postgebéudes

Ersatz von Telekom - und Postgebdude

Koppelung der Neubauten

Rickbau Raiffeisengebdude

Teilersatz Raiffeisengebdude - Bildung eines Vorplatzes

neues Markt-Quartier (Modellstudie)
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Planungsbereich 06 Detailplanung Marktplatz
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06.6. Platzgestaltung

Belag

Der gesamte Marktbereich erhalt einen neuen, einheitlichen Belag, der nicht zwischen
StraBen und Gehwegen differenziert. Es sind keine Bordsteine vorgesehen - die Markie-
rung der Fahrbahnen der Uber diese Flache verlaufenden StraBen (MarktstraBBe, StraBe
entlang der Bahn) erfolgt mittels Rinnensteinen. Der gesamte Bereich ist verkehrsberuhigt.
Der Belag wird bis an die angrenzenden Gebaude gefuhrt. Der zentrale Platzbereich soll
im Material und in der Texturierung abgesetzt werden.

Die zentrale Flache ist ausschlieBlich FuBgangern vorbehalten.

Zweimal wochentlich findet auf dem Platz ein Wochenmarkt statt. Der Markt soll in Zu-
kunft auf der besonders hervorgehobenen Flache stattfinden.

Der Belag des zentralen Platzbereiches sollte dunkler sein als die umgebenden Flachen.
Fur die Flachengestaltung wird ein Linearprinzip vorgeschlagen, mit Plattenbandern aus
Naturstein mit gleichen Breiten.

Mablierung

Zwischen der Platzflache und dem Busbahnhof soll als lineares, den Weg unterstiitzendes
und zugleich zonierendes Element eine lange Bank errichtet werden.

Diese Bank bietet Wartenden eine Sitzmdglichkeit. Die Sitzbank sollte in einheitlicher
Gestaltung zu den Sitzbanken an den Durchgangen zur Paderborner StraBe ausgebildet
werden. Nebenstehendes Bild zeigt einen Gestaltungsvorschlag in Holz.

Wilnschenswert ware eine Vereinheitlichung der Verler Stadtmoblierung im Sinne eines
Gestaltungskataloges. Im ¢stlichen Platzbereich

Beleuchtung

Der zentrale, im Belag abgesetzte Platz wird auf der Nord-und auf der Stdseite von zylin-
drischen Mastleuchten ohne Auskragungen gerahmt. Die Leuchten setzen die Gebdude-
fluchten fort und bilden einen Raumfilter. Bedingt durch den Zuschnitt des Platzes befin-
den sich auf der Nordseite funf, auf der Stdseite vier solcher Leuchten. Die Beleuchtung
kann durch gezielte Bodenstrahler und Einzelleuchten unterstiitzt werden, die besondere
Punkte akzentuieren.

Die Beleuchtung im Bereich des Busbahnhofes ist zu differenzieren und wird durch die
Mablierung bestimmt.

Brunnen / Wasserflache

Auf dem zentralen Platz soll es als Schwerpunkt ein flaches, kreisformiges Wasserelement,
z.B. eine Brunnenschale geben. Das Wasser soll als runde Flache / runder Spiegel in der
Platzmitte wahrnehmbar sein und steht im Kontrast zu den linearen Lichtelementen an
den Platzrandern.

Die Wasserflache soll von allen Seiten zuganglich sein.

Begrinung

Der Marktbereich wird hinsichtlich der Begriinung neu geordnet. Vorhandene Baume
werden so weit wie maglich in die Neukonzeption integriert. Der Marktbereich soll drei
markante Pflanzelemente erhalten: 1. eine StraBen begleitende Baumreihe im Norden der
MarktstraBe, 2. Eine Baumreihe entlang der Bahntrasse, 3.Ein Baumdach / Pflanzfeld im
Bereich des Busbahnhofes / Bushaltestellen

Die Begriinung des Marktcarrees ist im Zusammenhang mit der Quartiersentwicklung zu
kldren.

Fur die Baumreihen sind - angelehnt an die vorhandene Begriinung Bestandserganzungen
(z.B. Kastanien, Saulenbuchen) vorgesehen.

Das Baumdach soll aus 20 hochstammigen Baumen (z.B. Platanen, Kastanien oder Bu-
chen) gebildet werden.

Unter den hochstammigen Baumen, die den Platz in sonnige und halbschattige Bereiche
gliedern, bieten sich Sitzmoglichkeiten im lichten Schatten und unter dem Platanen, z.B.
beim Warten auf Bus oder Bahn. Im Wurzelbereich der Baume werden begehbare Baum-
scheiben eingesetzt. Im Bereich der Bushaltestelle soll es ein Raumgerist geben, teilweise
mit Dachern ausgestattet, ein Regenschutz fur alle, insbesondere fur die Wartenden. Not-
wendige Informationstafeln, Fahrscheinautomaten und Sitzmdéglichkeiten kdnnen unter
der Uberdachung installiert werden.

06.7. Durchgang zur Paderborner StraBBe

Der vorhandene Durchgang soll eine gestalterische Aufwertung erhalten. Er soll im Belag
angepasst werden und hell und freundlich gestaltet werden. Der etwas aufgeweitete
Bereich erhalt eine Sitzbank entsprechend der Bank auf dem Markplatz. Der Durchgang
ist durch den B-PLan Nr.19 ,MarktstraBe” gesichert. Die mit Geh-und Fahrrechten belas-
tete Flache sollte im B-Plan erweitert werden. Die angrenzenden Wande kénnen unter
Beriicksichtigung der baulichen Gegebenheiten, z.B. Schaufenstern begriint werden. Fr
eine ausreichende Beleuchtung ist zu sorgen.

Platzméblierung Holzbank

Platzbeleuchtung lineares Lichtelement

flachiges Wasserelement
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4.1.7. Planungsbereich 07 Biihlbusch

Buhlbusch

Am sudlichen Rand des Ortskerns befindet sich der Buihlbusch, der sich heute als parkahn-
liche Griinanlage mit altem Baumbestand darstellt. Der Buhlbusch ist der Scheitelpunkt
einer Grundmorane aus der Steinzeit. Diese Flache, die auch Prozessionsort war, wurde
bisher nie besiedelt.

Der Buhlbusch liegt zwischen der StraBe ,Am Bihlbusch”, die die Verlangerung der Ach-
se HauptstraBe, BahnhofstraBe darstellt und dem Elsternweg, Brucknerweg.

In unmittelbarer Nahe befinden sich der Evangelische Kindergarten Am Buhlbusch und
eine Grundschule. Der Buhlbusch stellt den stdlichen AbschluB der Kette attraktiver Platz-
und Grinraume im Kernbereich dar. Derzeit ist der Bihlbusch ein Park, der im wesentli-
chen in Ost-West-Richtung durchwandert werden kann. In die Parkflache ragt das FlurStk
mit der Nummer 1358 hinein, welches mit einem Wohnhaus bebaut ist. Der nérdliche
Rand des Buhlbusch-Parkes ist gepragt durch den anliegenden Gewerbebetrieb (Schreine-
rei).

Die Vegetation ist gepragt von hohen Parkbdumen, in der Mitte befinden sich einige
markante Kiefern.
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Bestandsituation Bihlbusch

Bestand - problematische Randbereiche

Bestand - problematische Méblierung / Wegefihrung

Bestand - verwildeter Randbereich

Bestandsituation Marktplatz

Bestand - Pflanzbereiche mit rundem Formschnitt

Bestand - problematische Randbereiche

Bestand -, Platzméblierung”

Bestand - Verwilderungen
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Bestandsituation Buhlbusch Luftbild
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Massnahmen:
07.1. Wege

Die Wegefihrung durch den Buhlbusch erscheint eher zufallig.

Die Hauptwege verlaufen jeweils am Rande des Parkes, so dass der Besucher an der an-
grenzenden Bebauung entlang gefthrt wird und weniger ,,durch” den Park.

Da vor allem die Randbereiche des Parkes wegen der angrenzenden Bebauung, die wenig
auf den Grunbereich Bezug nimmt, gestalterisch problematisch sind, bedarf die Wegefuh-
rung durch den Park einer Uberarbeitung.

07.2. Moblierung

Der Buhlbusch ist sehr sparsam maobliert. Nur wenige Sitzgelegenheiten bieten Aufent-
haltsqualitat. Eine Tischtennisplatte stellt einen geringen Anreiz zum Spielen dar. Im Zuge
einer kompletten Uberplanung sollten neue, differenzierte Aufenthaltsmaglichkeiten fir
alle Altersgruppen geschaffen werden. Die Sitzgelegenheiten kénnen als einzelne Sitze
oder in Gruppen arrangiert sein. Sie sollten so positioniert werden, dass man in Licht
und Sonne verweilen und den Park erleben kann. Es muss dartiber nachgedacht werden,
welche Funktionen der Park erfullen soll. Ein breiteres Angebot fur sportliche Aktivitaten
wadre beispielsweise denkbar.

Die Moblierung sollte einheitlich sein und den Vorgaben des Moblierungskataloges fol-
gen. Standbilder, Hinweisschilder und Informationstafeln sind auf ein notwendiges MaR
zu reduzieren und sollen im Einklang mit den anderen M&beln stehen.

Planungsbereich 07 Bihlbusch

07.3. Bepflanzung

Der Bestand aus groBen alten Parkbaumen bleibt erhalten, der Parkcharakter soll bewahrt
werden. Es bedarf einzelner Korrekturen beim Baumbestand, Pflanzbeete missen teilwei-
se erneuert werden.

Zusatzlich sollen Hecken und andere geeignete Pflanzen zur Kaschierung der angrenzen-
den heterogenen Bebauung angepflanzt oder erganzt werden. Um den Eindruck eines
abgeschlossenen, ruhigen Bereiches zu erwecken, ware es sehr hilfreich, wenn der Blick
auf die zum Teil sehr nahe Bebauung durch entsprechende Bepfanzung unterbunden
werden kénnte. Die gerundeten Pflanzbeete im Parkinnern kénnen als Thema variiert und
gestarkt werden. Die Rasenflachen bedirfen einer Sanierung.

Insgesamt stellt die Gestaltung des Bihlbusches eine anspruchsvolle Aufgabe fur einen
Landschaftarchitekten dar. Ein entsprechender Auftrag sollte erteilt werden. Einer soforti-
gen Umsetzung stehen keine Hemmnisse im Wege.

07.4. Beleuchtung

Die Beleuchtung des Biihlbusches ist derzeit mangelhaft und sollte im Zuge der Uberpla-
nung erganzt und erneurt werden. Eine Akzentuierung markanter Bdume ware wiin-
schenswert, ebenso wie eine beleuchtete Querungsmaglichkeit.

Die neuen Wege sollten eine begleitende Beleuchtung erhalten.
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4.2.1. Planungsbereich A Ost-West-Achse Paderborner StraBe/Giitersloher StraBe

Das Planungsfenster umfasst den Bereich von der Einmindung des Westrings bis zum
AnschluB3 der Ostumfahrung. Der Bereich wurde gegentiber dem Wettbewerb erweitert
und umfasst nun die gesamte Ortsdurchfahrt.

Der Planungsbereich ist Gegenstand einer detaillierten Verkehrsplanung.

In die Planung integriert ist auch die Griinplanung und die Gestaltung der angrenzenden
privaten Bereiche.

Die Gutersloher StraBe/Paderborner StraBBe wie auch die HauptstraBe und BahnhofstraBe
sollen als »Flaniermeilen« des Ortskerns ausgebildet werden.

Die Oberflachenbeschaffenheit und Gliederung der Gehwegbereiche und FuBwege sollen
einen angenehmen Komfort und Bequemlichkeit ermoglichen. Insbesondere Kinder, Ju-
gendliche und auch &altere Menschen legen viele Wege zu FuB3, mit dem Fahrrad oder dem
OPNV zuriick. Bei der Planung sind daher diese Verkehrstréager besonders zu beriicksich-
tigen. FuBgangern und Radfahrern soll im Ortskern ein Vorrang eingeraumt werden. Fir
Radfahrer sind in ausreichender Anzahl Abstellméglichkeiten anzubieten. Mobilitatseinge-
schrankte und sehbehinderte Personen sollen sich ohne Einschrankung in der Stadtmitte
bewegen kénnen. Die Barrierefreiheit ist zu gewahrleisten.

Uneinsehbare Grunflachen werden nachts als Mobilitatsbarriere wahrgenommen, was -
wie auch sonstige Angstraume - vermieden werden soll. Die Art der Bepflanzung wird so
gewahlt, dass keine Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen entsteht.

Die Stadtbeleuchtung soll neben den Aspekten Sicherheit und Aufenthaltsqualitat auch
die besonderen Orte und Gebaude der Stadtmitte inszenieren.

Eine Attraktivitat des Ortskerns besonders auch in den Abend- und Nachtstunden wird
ausdrucklich gewinscht.

Neben der Begrtiinung und Oberfldchengestaltung bestimmen Ausstattung, Méblierung,
Kunstwerke, Spielangebote etc. den 6ffentlichen Raum. Diese Ausstattungselemente
sollen attraktiv sein und einer klaren, robusten und durchgéngigen Gestaltungskonzepti-
on unterworfen werden. Gleichzeitig sollen deren Funktionalitat und das Gesamterschei-
nungsbild, z.B. durch Uberfrachtung, nicht beeintrachtigt werden.

Fur den Einzelhandel ist es bedeutsam, dass die Laden barrierefrei zu betreten sind und
eine gute AuBendarstellung der Geschéfte, etwa durch ein ungestértes Flanieren ent-
lang der Schaufenster, méglich ist. Fir gastronomische Betriebe werden Flachen fur die
AuBengastronomie angeboten.

Bei den genannten funktionalen und sozialen Anforderungen sind alle Alters- und Bevol-
kerungsgruppen zu bertcksichtigen.

Technische und 6konomische Anforderungen

Herstellung, Instandhaltung und Pflege von StraBen, Wegen, Platzen und Grinanlagen
sind mit hohen Aufwendungen verbunden. Das Gestaltungskonzept fur den 6ffentlichen
Raum muss daher sicherstellen, dass in Herstellung und Betrieb keine unangemessenen
Kosten entstehen und eine nachhaltige wirtschaftliche Tragfahigkeit erzielt wird.

Die verkehrstechnische Machbarkeit sowie die Gewahrleistung der inneren ErschlieBung
muss gewabhrleistet sein. Hinsichtlich der Oberflachenbefestigung und des Materialka-
nons sollen die gewahlten Materialien in ihrer Haltbarkeit aber auch in ihrer Optik Gber
einen langen Zeitraum wertbestandig sein. Die vorhandenen Oberflachenmaterialien im
Ortskern sollen berticksichtigt werden, da mit Zwischenzustanden umzugehen sein wird.
Bemessung und Materialwahl missen in Bereichen mit ErschlieBungs- oder Anlieferungs-
funktion auf den entsprechenden Fahrverkehr ausgelegt sein.

Oberflachengestaltung und Materialwahl sind bei befestigten Flachen so auszufih-

ren, dass eine problemlose Reinigung mit kleinen Saug-Kehrmaschinen méglich ist, fur
Kleinkehrmaschinen unzugangliche Bereiche sind zu vermeiden. Bei der Gestaltung der
Flachen ist weiterhin deren problemlose Entwasserung sicher zu stellen.
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Einmiindung Ostumfahrung / Paderborner StraBe Paderborner StraBe am Ortseingang

Bestandsituation Marktplatz

Bestand - Paderborner StraBBe Bestand - Paderborner StraBBe

Bestandsituation Marktplatz

Bestand - Paderborner StraBe gegeniber dem Rathaus Bestand - Paderborner StraBBe

Bestand - Kopfhoffsches Haus Bestand -Glitersloher StraBe
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Massnahmen
Ergdnzende Bebauung

Die im Plan blau gekennzeichneten Geb&ude erganzen den Bestand. Insbesondere die
nordliche Seite des Angers bedarf eines raumlichen Abschlusses.

Zwischen AnschluB St.Anna-StraBe und Einmiindung Osterwieher StraBe ware eine zu-
satzliche Bebauung wuinschenswert, um den StraBenraum nach Stden zu schlieBen und
gleichzeitig dem Anger ein eindeutiges westliches Ende zu geben.

Begriinung

Die Gutersloher StraBBe / Paderborner StraBe soll als baumiberstandener Boulevard aus-
gebildet werden. Dazu gehdren aufgeweitete FuBgangerbereiche auf beiden Seiten der
Fahrbahn. Im zentralen Bereich, dem definierten Ortskern zwischen Einmiindung Oster-
wieher StraBe bis Einmindung PoststraBe sollen die Baume als Allee ausgebildet sein.
Dies entspricht der Verkehrsplanung, die in diesem Bereich einen Mittelstreifen vorsieht.
Die Bepflanzung in diesem Bereich sollte einheitlich gestaltet sein. Die Baume sollten
maoglichst in strenger Parallelstellung gepflanzt werden. Im Verlaufe der Ost-West-Achse
sollen die Baume des zentralen Bereiches durch GréBe und ggf. Farbe besonders hervor-
gehoben sein. Neben den Stadteingangen ist somit der zentrale Bereich der Ortsmitte auf
einer groBen Lange besonders hervorgehoben. Die Baume vor dem Rathaus sind in diese
Konzeption integriert.

In der erweiterten Ortsmitte kann sich die Allee etwas auflésen und als lockere Baumrei-
hen ausgebildet werden. Wenn mdglich sollten die Baume beidseitig der Stral3e stehen.
Die strenge (Parallel-)Anordnung des zentralen Bereiches ist jedoch nicht zwingend. Die
Baume entlang der StraBe missen nicht so einheitlich und kénnen auch kleiner sein.

An den Stadteingangen sollen sich die Baume wieder etwas verdichten.
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Beleuchtung

Entlang der Ost-West-Achse soll grundsatzlich eine Mastleuchte zum Einsatz kommen.
Diese Leuchte soll moglichst gleichmassig gesetzt werden in Abstimmung mit den Bau-
pflanzungen. Die Bereiche Westeingang, zentraler Ortskern, Osteingang sollten analog
zur Bepflanzung auch in der Beleuchtung in besonderere Weise akzentuiert werden.
Beispielsweise konnten die Baume in diesen Bereichen zusatzlichen zu den StraBenleuch-
ten durch Bodenstrahler beleuchtet werden.

Oberflachengestaltung

Die Oberflachen sollen durchgangig mit einem Material gestaltet werden, welches den
gesamten FuBgangerbereich im Ortskern markieren wird. Hiervon deutlich abgesetzt ist
die Fahrbahn der Ortsdurchfahrt, die Stellplatze sind zurtickhaltend integriert. Der Belag
soll in gleichmassig breiten Streifen senkrecht zur Ortsdurchfahrt verlegt werden, die
Querfugen verlaufen in einem unregelmaBigen Verband.

Parkierung

Die Parkierung erfolgt entlang der Gutersloher Stra3e / Paderborner StraBe in Langsauf-
stellung zwischen den Baumen. Eine Ausnahme bildet der Anger, der eine eigenstandige
Parkierung erhalten soll (Senkrechtparken vom Platz aus.)

Mittelstreifen

Der zentrale Ortskern soll zwischen Einmiindung Osterwieher StraBe und PoststraBe einen
befahrbaren Mittelstreifen als dritte Spur erhalten. Dieser Streifen dient einerseits den
Linksabbiegern als Abbiegespur, andererseits soll der Mittelstreifen dazu dienen, dass die
Ortsdurchfahrt einfacher und an mehr Stellen als zuvor gequert werden kann. Die genaue
Anordnung der Abbiegespuren und der Querungen ist Teil der Verkehrsplanung.
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Perspektive entlang der Paderborner StraBBe

Detail Paderborner StraBe / Gltersloher StraBBe
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4.2.2. Planungsbereich B Nord-Siid Ortsdurchfahrt HauptstraBe / Bahnhofstra3e

Der Planungsbereich B erstreckt sich vom Ortseingang Nord (MUhlenterrassen), der durch
die Briicke tiber den Olbach markiert wird, bis zum Bahntbergang BahnhofstraBe.

Zwar verlauft die Bahnhofstra3e auch jenseits des Bahniberganges weiter, aber die std-
lich der Bahnlinie anzutreffende Bebauung unterscheidet sich stark von der Struktur der
Bebauung Ortsmitte.

Sudlich der Bahn schlieBt sich ein groBes Einfamilienhausgebiet an, welches mit einzelnen
GroBbauten, z.B. Schulen durchsetzt ist.

Die Ortsmitte Verl soll im Verlauf der Bahnhofstrasse mit dem Uberqueren der Bahnlinie
erreicht werden.

Historisches Band

Zielsetzung bei der Entwicklung der StraBen soll es sein, den beiden Achsen unterschied-
liche Qualitaten zu geben. Wahrend die Ost-West Querung eine moderne asphaltierte
Allee werden soll, beschrénken sich die Massnahmen bei der HauptstraBe auf ordnende
Eingriffe bei der Bepflanzung und der Moblierung, die BahnhofstraBBe erhalt teilweise
einen neuen Belag.

Konzeptioneller Schwerpunkt ist es ,das historische Band bis an die Kreuzung mit der
Bahn Uber die Gutersloher StraBe / Paderborner StraBe hinweg zu ziehen.

Dazu ist es notwendig, den verhandenen Belag zwischen der Kreuzung Gitersloher Stra-
Be / BahnhofstraBe auf zu nehmen und durch Pflaster zu ersetzen.

Der Kreuzungsbereich bedarf einer besonderen Regelung. Wiinschenswert ware, dass
das historische Band Uber die Ost-West Trasse zumindest optisch hinweg geht, damit eine
bremsende und verkehrberuhigende Wirkung entsteht und der Kreuzungspunkt auch far
den Durchreisenden wahrnehmbar ist.

Die historisch vereinfachte Herleitung des KOnzeptes ist im folgenden kurz dargestellt.
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um 1877

Die historische Karte von Verl um 1877
zeigt die Entwicklung des Dorfes Verl in
Nord-Std-Richtung entlang der Hauptst-
rasse. Die Kirche St.Anna und die Ge-
baude um den Kirchring kénnen zwar als
Keimzelle des Ortes angesehen werden,
eine konzentrische Entwicklung um diese
Dorfmitte fand aber nicht statt.

um 1950

Die Gemeinde hat sich zwischen den Kirch-
ring und der Bahnlinie der Teutoburger-
Wald-Eisenbahn weiterentwickelt. Durch
die Gutersloher Strae und die Paderbor-
ner StraBBe wird Verl in Ost-West-Richtung
mit dem Umland verknlpft. Weitere
Siedlungsbereiche entstehen entlang dieser
VerbindungsstraBen und der wirtschaftlich
bedeutenden Bahnlinie

2010

Durch das groBe Wachstum Verls in der
zweiten Halfte des 20.Jahrhunderts mit
kontinuierlich steigender Einwohnerzahl
wird das Stadtbild heute von einem Kon-
glomerat aus siedlungsgeschichtlich sehr
stark differenzierten Gebieten gepragt.
Zwischen Gutersloher StraBe / Paderborner
StraBe und Bahnlinie entstand ein beson-
derer Bereich. Neben der doppelten Ost-
Westquerung gibt es auch eine Verdoppe-
lung der Nord-Sudfahrt stdlich der Bahn.
Ein geschlossene Umfahrung des Ortes
steht aus.

Konzept

Aufwertung der Ost-West-Verbindung
Uber die Gutersloher-/Paderborner Stral3e
sowie der historischen Nord-Std-Achse.
Entlang der Nord-Std-LInie werden
unterschiedliche Platze in die Gestaltung
integriert, so dass tUber die Abfolge von
stadtischen Trittsteinen die Ortsmitte mit
dem angrenzenden Landschaftsraum ver-
bunden wird.

HauptstraBe, Einmindung Sendener StralBe

HauptstraBe, Blick Richtung Bibliothek

HauptstraBe, Ecke Wilhelmstral3e

BahnhofstraBBe im Bereich des Busbahnhofes

HauptstraBe, Einmindung Kihlmannweg

HauptstraBe, Denkmalplatz

Kreuzungsbereich Haupstral3e-Bahnhofstral3e

BahnhofstraBBe, Blick Richtung Busbahnhof

61



Perspektive HauptstraBe mit Begriinung

Detail HauptstraBBe - Pflasterung der historischen Achse
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MaBnahmen
Uberginge / Rénder

Die HauptstraBe ist insgesamt intakt. Der
Bereich der BahnhofstraBe soll zwischen
Kreuzung und Bahnlinie in der Gestaltung
angepasst und entsprechend gepflastert
werden. Von groBer Bedeutung sind die
Ubergangsbereiche zu den einzelnen Platz-
bereichen.

Die Ubergénge zum Kirchplatz und dem
Denkmalplatz sind geklart. Bei den tbrigen
Bereichen miissen die Ubergédnge in den
Beldgen und der Begrtinung im Rahmen
der Bearbeitung noch gefunden werden.
Raumlich neu zu fassen sind dabei insbe-
sondere der Bereich der Mihlenterrassen,
wo ein neuer Platzraum entstehen soll,

der Rathausplatz mit seinem Durchgang
zur Burmschen Wiese, der Anger und der
Marktplatz.

Moblierung

Die Moblierung sollte vereinheitlicht und
neu geordnet werden. Die Md&blierung soll-
te entsprechend dem allgemeinen Katalog
fur den Geltungsbereich des Rahmenplanes
erfolgen. Es sind Vorrichtungen zu treffen,
damit die StraBe zu Weihnachten und zum
Volksfest geschmuickt werden kann.

Beleuchtung

Ein die bestehende Beleuchtung erganzen-
des Lichtkonzept ist wiinschenswert.

Die Nord-Suid-Achse sollte ebenso wie die
Ost-West-Achse eine einheitliche Mast-
leuchte erhalten. Diese kann sich von der
Leuchte Ost-West unterscheiden.

Bepflanzung

Entlang der HaupstraBe kénnen kleinkro-
nige Baume wie zum Beispiel Rotdorn oder
Zierapfel gepflanzt werden.

Die Pflanzungen werden erganzend zu den
bestehenden Baumen erfolgen.

Die StraBe ist aber - im Gegensatz zur Ost-
West-Allee auch ohne Baume vorstellbar.
Der StraBenraum ist ohnehin durch die
historische Bebauung sehr eng.

Wenn zusatzliche Bdume zum gepflanzt
werden, sollen diese im Kontrast zu den
Alleebaumen Ost-West stehen.
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Stadteingang West
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4.3. Ortseingdnge

4.3.1. Ortseingang Nord Dorfmiihle

Als nérdlicher Ortseingang ist der Bereich Mihlenterrassen definiert.

Die Probleme und die erforderlichen MaBnahmen in diesem Bereich sind in dem Kapitel
4.1.1. Planungsbereich 01 ausfuhrlich behandelt.

4.3.2. Ortseingang Siid

Der sudliche Ortseingang ist nicht Bestandteil des Rahmenplanes Ortsmitte Verl.
4.3.2. Ortseingang West

Als Ortseingang West wird das westliche Ende der Baumallee betrachtet.

Hier verengt sich die Stra3e rdumlich und die geschlossene Bebauung beginnt, so dass
von einem Eingang gesprochen werden kann. An dieser Stelle befindet sich auch das
Ortsschild ,, Verl”.

Zwischen Rebhuhnweg und Finkenweg weitet sich der StraBenraum auf der Nordseite

auf. Es gibt vor dem bepflanzten Larmschutzwall, der die dahinter liegenden Wohnge-
biete vor Emissionen schiitzt, eine ¢ffentliche Grunflache. Die Hauser der Wohnsiedlung

liegen hinter dem Wall und sind von der Stral3e aus kaum wahrnehmbar. Der Larmschutz-

wall endet hier. Das erste, bzw letzte, freie” Haus an der Gutersloher Stral3e ist Nr.100,

FlurStk.1920, jedoch springt auch dieses Haus deutlich gegentiber der StraBBe zurick. Dies

fihrt dazu, dass das Gebaude mit der Hausnummer 94, Flurstk. 3286 (ehem. Gem{Use-
handler) als das erste Haus Verls wahrgenommen wird.

Der Ortseingang soll keine besondere Gestaltung erhalten, sondern lediglich durch den

Beginn der neuen StraBe und der Baumallee markiert werden. In diesem Bereich kann die

Allee beidseitig durch Pflanzung neuer Baume realisert werden. Die Bdume sollten grof3
und in Wuchs und Farbe markant sein, um den Beginn der Allee hervorzuheben.

Winschenswert wére eine besondere Beleuchtung der Bdume, z.B. durch spezielle Strah-

ler von unten. Die Baume am Stadteingang sind einander exakt gegeniber zu setzen.
Die Grunflache kann zuriickhaltend angelegt werden. Maximal drei dezente Fahnen-
masten kdnnen auf der Grinflache gestellt werden, die beflaggt werden kénnen, bzw.
Banner tragen kénnen als Hinweis auf Veranstaltungen wie z.B. das ,Verler Leben”.
Auf sonstige Massnahmen am Ortseingang soll verzichtet werden.

Stadteingang West

Stadtausgang West - Ortsschild
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Stadteingang Ost - Knoten AnschluBB Ostumfahrung

Stadteingang Ost - versetzte offene Flachen, Baumlinien
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4.3.2. Ortseingang Ost

Als Ortseingang Ost wird das 6stliche Ende der Baumallee betrachtet.

Analog zum westlichen Auftakt soll es auch hier keine baulichen Massnahmen durch
Tore, Schilder oder dergleichen geben, um einen Eingang zu formulieren. Der Eingang

in den Ort bildet sich durch die Baume. Maximal drei Masten sind - ahnlich dem Ortsein-
gang West - denkbar.

Der neue Anschluf3 an die Ostumfahrung ist ein komplexer Verkehrknoten geworden, der
die volle Aufmerksamkeit der Autofahrer benétigt und aufgrund seiner Méblierung und
dem ,, Verschwenken der Fahrbahn” nicht dazu geeignet erscheint, den Stadteingang zu
bilden. Der Knoten soll inklusive der Zufahrt zur Schiitzenhalle auBerhalb der Stadt liegen.
Die Stadt beginnt auf Hohe des Ortschildes.

Das erste bzw. letzte Haus des Ortes ist die Hausnummer 71, FlurStk.71.

Eine Besonderheit der Ortseinfahrt ist hier die ,Leere am Auftakt”. Der von Osten
Kommende passiert zuerst eine groBe freie Flache auf der linken Seite (Festwiese bis zur
EinmUndung Annaburger StraBe), dann - versetzt dazu - eine groBe freie Wiesenflache
rechts der Fahrbahn. Diese versetzten Flachen sollen durch besonders hervor gehobene
versetzte Baumreihen begleitet werden und so den Eingang in den Ort bilden - mit den
gleichen Mitteln wie beim westlichen Eingang, jedoch mit einem anderen Thema. Im Plan
sollen die rot markierten Baume und die grtinen Erganzungspflanzungen die versetzten
Linien am Ortseingang darstellen. Die Idee kdnnte durch eine besondere Beleuchtung
unterstttzt werden, die betreffenden Baume kénnten z.B. durch Bodenstrahler hervorge-
hoben werden. Es ist aber auch eine andere , verdichtende” Beleuchtung am Ortseingang
denkbar, die dann im Verlaufe der Ortsdurchfahrt in gréBeren Abstdnden weiter gefihrt
wird. Es existieren hier schon einige sehr hohe und markante Baume, die durch wenige
gleichartige Baume erganzt werden sollten, um den Eingang zu formulieren.

Das exakte GegenUberstehen der Baume wie beim westlichen Ortseingang ist hier nicht
moglich und auch nicht zwingend. Statt der parallelen Doppelanordnung der Badume, sind
hier die Baumlinien versetzt, korrespondieren aber trotzdem miteinander.

Stadteingang Ost - Ortsschild

Stadteingang Ost - Zufahrt zur Schitzenhalle

Stadteingang Ost - offene Wiese
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5. Ubergeordnete Systeme
5.1. Radwegenetz, Radverkehr

Die Stadt Verl liegt am Europaradweg R1.

Der Europaradweg R1 fihrt von Boulogne-sur-Mer an der Franzésischen KanalkUste bis
Sankt Petersburg in Russland tber eine Strecke von mehr als 3.000 km. In Nordrhein-
Westfalen ist der Europaweg Nachfolger des alten Landesradfernweges R1.

Die Ausschilderung ist streckenweise lickenhaft.

Die Streckenfuhrung ist hier nachfolgend dargestellt und wird in der Planung Bertck-
sichtigung finden. Der R1 hat ein neues Logo bekommen und sollte in Verl ausgeschildet
werden. Die Strecke quert das Planungsgebiet Ortsmitte Verl lediglich im Bereich der
Miuhlenterassen (Planungsbereich 01) - HaupstraBe bis zur Einmindung der Sender StraBe
- Kirchplatz (Planungsbereich 02).

Der Radroutenplaner NRW wirft zwei Wege aus, die durch Verl verlaufen.

(s.Karte rechte Seite) Die eine Querung entspricht dem Europaradweg R1, die andere
Route fihrtiiber die Osterwieher StraBe und die Gutersloher StraBe / Paderborner StraBe
durch den Ort. Der Verlauf dieser Radrouten soll bei der Gestaltung der Ortsmitte und der
baulichen Ausfihrung der Ortdurchfahrt Berticksichtigung finden.

Europaradweg R1

Verlauf des Europaradweges durch Verl
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Radroutenplaner NRW - (bergeordnete Radwege
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Historischer Streckenverlauf (1925) der TWE

5.2. TWE - Teutoburger Wald Eisenbahn

Die Historische Strecke der TWE - Teutoburger Wald Eisenbahn soll méglicherweise fiir
den Personennahverkehr reaktiviert werden. Gutachen zu diesem Thema laufen derzeit.
Es sind zwei Haltepunkte in Verl im Gesprach: Verl-EiserstraBe und Verl

Der Haltepunkt Verl befindet sich im Bereich des Planungsbereiches 06 in unmittelbarer
Nahe zum Busbahnhof und Markt.

Die Moglichkeit zur Errichtung eines modernen Haltepunktes / Bahnhofgebdudes ist in
der Planung bericksichtigt.

Ein erhohtes Personen-und Verkehrsaufkommen im Bereich des Marktes ist fur den Fall
der Bahnreaktivierung zu bertcksichtigen.

Positive Begutachtung der SPNV-MaBnahme

Die TWE-Strecke Versmold — Harsewinkel — Gutersloh — Verl — Hovelhof ist im nordrhein-
westfalischen Infrastrukturbedarfsplan von 2006 mit der Stufe 2 enthalten. Als Ergebnis
einer standardisierten Bewertung von Ende September 2010 werden fur den Abschnitt
Harsewinkel — Gutersloh — Verl ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,98 angenommen und
bis zu 3.500 Fahrgaste taglich prognostiziert.

Im NWL-Nahverkehrsplan (Oktober 2011) sind wegen der verhéltnismaBig hohen Sied-
lungsdichte neun Haltepunkte fur den 24,5 km langen Abschnitt vorgesehen: Harsewin-
kel, Marienfeld, Blankenhagen, Gutersloh Hbf (alternativ: Gutersloh Nord mit neuem,
direkten FuBweg zum Hbf), Carl-Miele-StraBe, Auf der Haar, Spexard, Verl-EiserstraBe,
Verl. Im Einzugsbereich dieser Stationen leben rund 49.000 Einwohner.

Nachdem sich die Novellierung des NRW OPNV-Gesetzes wiederholt verzdgerte, setzen
sich mehrere Industrieunternehmen aus dem Kreis Gutersloh, u. a. die Firmen Bri-
ninghaus, Claas und Miele, mit einem gemeinsamen Brief vom 30. Januar 2012 beim
Verkehrsminister des Landes Nordrhein-Westfalen fir eine Férderung des SPNV auf der
TWE-Strecke ein.

Zur Vorbereitung und Beschleunigung der Reaktivierungsprojekte in Westfalen-Lippe gibt
die NWL-Verbandversammlung am 18. Dezember 2012 u. a. Férdermittel fur Planungs-
kosten zur Bauvorbereitung von SPNV-Vorhaben auf der TWE-Strecke frei.

Kommunale Beteiligung an SPNV-Kosten zugesagt

Zunachst zeigte sich die Stadt Gutersloh weniger an einer Unterstlitzung interessiert als
die anderen Anliegergemeinden, weil sie weniger Nutzen von einer Reaktivierung habe
und zum Erreichen des genannten Nutzen-Kosten-Verhaltnisses eigene Parallelangebote
reduzieren musse. Dennoch beschlossen im September 2010 sowohl der Kreis als auch im
Oktober 2010 die beteiligten drei Stadte, die Betriebskosten einer Reaktivierung mit ins-
gesamt einer Million Euro jahrlich an den Aufgabentrager Verkehrsverbund Ostwestfalen-
Lippe (VWOWL) zu bezuschussen.

Nach der unmittelbar darauf gestarteten europaweiten Ausschreibung zum OWL-Diesel-
netz haben die Aufgabentrager im Juli 2011 die Leistungen fir das Los Nord, das als Op-
tion die TWE-Strecke Verl — Gutersloh — Harsewinkel enthélt, ab Dezember 2013 an die in
Bielefeld ansassige Eurobahn (Keolis Deutschland GmbH & Co. KG) vergeben. Die Option
umfasst zusatzliche 260.000 Zug-km pro Jahr und kann bis Dezember 2014 gezogen
werden. Der Verkehrsvertrag hat eine Laufzeit bis Dezember 2025.

(Quelle Wikipedia)

5.3. OPNV, Haltestellen, Zentraler Omnibusbahnhof

Die Stadt Verl verfigt tGber ein ausgebautes Busnetz.

Innerhalb Verls gibt es zahlreiche Bushaltestellen. Anderungen am Streckennetz sind der-
zeit nicht vorgesehen. Der zentrale Omnibusbahnhof am Markt wird baulich neu organi-
siert im Zusammenhang mit der Neugestaltung der BahnhofstraBe und dem Marktplatz.

Verl ist in den Uberregionalen Busverkehr eingebunden. (s.Karte)

Gesamtliniennetz Bielefeld/ Kreis Gitersloh (Stand 01/2013)

Bushaltestellen Verl (Stand 01/2013)
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5.4. Historischer Stadtrundgang

Der Heimatverein Verl hat die Stadt Verl gebeten, innerhalb des Ortskernes einen
historischen Stadtrundgang anlegen zu dirfen. Die Stadt Verl wird dieses Anliegen
unterstltzen.Vorgesehen sind 15 selbsterkldarende Stationen, die durch einen Rundgang
miteinander verbunden sind. Beginn und Ende des Rundganges ist der Kirchplatz Verl
(Heimathaus). Der Wegeverlauf soll Teil des Rahmenplanes werden.

Die Informationstafeln / Stelen u.a. werden Teil des Méblierungskataloges, der von den
Landschaftsarchitekten / Architekten zu entwickeln ist. Gestaltung und Aufstellung erfolgt
in der Regie der durch die Stadt Verl beauftragten Planer.

Beim fiir den historischen Stadtrundgang gewahlten System sind die Bedurfnisse Behin-
derter, Hor-und Sehgeschadigter Personen zu berticksichtigen. Es ist Gber einen Audiogui-
de nachzudenken, der z.B. auch Teil einer City-App sein kann.

Vorgesehen sind die folgenden 15 Stationen:

1 Kirchplatz Verl opt. Stele
2 Hof Blrmann opt. Stele
3 Denkmalplatz opt. Stele
4 Bibliothek opt. Informationstafel
5 Hotel Kampwirth opt. Informationstafel
6 Rathaus Verl opt. Stele
7 Marktplatz opt. Stele
8 Buhlbusch opt. Informationstafel
9 Dr.Borgmann Platz opt. Stele
10 Anna Haus opt. Informationstafel
11 Kthlmannplatz opt. Stele
12 Friedhof opt. Informationstafel
13 Olbachaue opt. Informationstafel
14 Dorfmdihle opt. Stele
15 Haus Schmalenstroer opt. Informationstafel

Der nebenstehende Plan zeigt den Verlauf des historischen Stadtrundganges.

Historischer Stadtrundgang Verl
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QR-Code - Beispiel
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5.5. Informationssysteme, Verl-City-App

Immer mehr Menschen nutzen leistungsfahige Smartphones, mit denen sie jederzeit und
Uberall die Angebote des Internets nutzen kénnen. Bis 2013 soll die Zahl der mobilen
Gerate sogar die der PCs Ubersteigen. Preiswerte Konditionen der Mobilfunkanbieter und
die technische Weiterentwicklung machen das Surfen unterwegs auBerdem attraktiv.

In Zukunft kénnen daher auch Stadte und Kommunen auf diese Weise Informationen zur
Verflgung stellen. Viele Stadte in Deutschland offerieren ein solches Angebot bereits. Die
App kann auch die Informationen der Stadtrundgange beeinhalten und Funktionen wie
ein Audioguide bieten. Sogenannte QR-Codes verweisen auf die hinterlegten Informati-
onen. Eine mobile, kommunale Webseite bildet die Informationen auf dem Smartphone
ab, die fUr Besucher und Gaste der Stadt interessant und wissenswert sind. Gestaltet

in dem kommunalen Cl ist eine cityapp, die auch als native App zur Verfliigung gestellt
werden kann, die Zukunft im Bereich ,, mobile Stadtinformation”.

5.6. behindertengerechte Innenstadt

Grundlage bildet der ,Leitfaden 2012 Barrierefreiheit im StraBenraum NRW".

Die gesetzlichen Bestimmungen zur Barrierefreiheit sehen eine grundsatzliche barrie-
refreie Gestaltung auch des StraBenraums vor. Deshalb wurde in Zusammenarbeit mit
den Blinden- und Sehbehindertenverbanden NRW sowie der Landesarbeitsgemeinschaft
Selbsthilfe NRW e.V. den , Leitfaden 2012 Barrierefreiheit im StraBenraum” als Weiterent-
wicklung der Veroffentlichung aus 2009 fortgeschrieben.

Neben der Abstimmung auf Landesebene wurden insbesondere die neuen bundesweiten
Regelungen der , Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen” der FGSV als u. a. auch die
DIN 32984 ,Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum”, Ausgabe 2011, bertcksichtigt. Ziel
dabei ist es, eine mdglichst weitreichende Vereinheitlichung barrierefreier Lésungen oder
deren Prinzipien zu erreichen, um fur die Betroffenen eine unbehinderte und selbststan-
dige Mobilitat sicher zu stellen. Durch die Vielzahl von Musterskizzen sollen den Verant-
wortlichen und Interessierten barrierefreie Losungen typischer StraBenraumsituationen
verstandlich dargestellt werden. In Verbindung mit dem Verstehen der Grundprinzipien
der Barrierefreiheit lassen sich so auch viele andere 6rtliche Situationen eindeutig 16sen.

Der Leitfaden versteht sich als Lose-Blatt-Sammlung und wird in Abhdngigkeit der Erfah-
rungen fortgeschrieben werden.

Die Umsetzung der Richtlinie, sowie die Ausbildung der in Verl erforderlichen Details ist
im Rahmen der Planung zu klaren.

5.7. Elektromobilitat, Ladestationen
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge PkW gibt es derzeit in Verl noch nicht.

Sie sollen in die Planung intergriert werden, sobald Bedarf besteht. Die Ladestationen
sollen an zentraler Stelle, zum Beispiel in der Nahe des Bahnhofes stehen.

5.8. Rundgang Sehenswirdigkeiten

Weitere Rundgadnge durch Verl existieren bereits. Ergdnzt werden kénnte das Angebot
noch durch einen Rundgang zum Thema , Alte Héfe, Mhlen und Baudenkmaler”, zu
dem es in dem Buch , Verl entdecken” von Malte Méhr bereits zahlreiche Beispiele gibt.

. 1. Das historische Verl erkunden”

Mit einem Rundgang durch den Ortskern gibt es Einblicke in die Geschichte und die
Entwicklung der Stadt Verl.

Historische Ortsrundgange starten nach einer kurzen Einfihrung vom Heimathaus. Man
kann je nach Interesse, Zeit und Kondition zwischen 3 Varianten auswahlen:

Ein kleiner Rundgang (45 Minuten) um den Verler Kirchplatz

Rundgang (1% Stunden) durch den historischen Ortskern von Verl|

Ein umfassender Rundgang ( 2% Stunden) zur Verler Siedlungsgeschichte

Beim , kulinarischen Ortsrundgang” gibt es einen kleinen Spaziergang durch den histo-
rischen Ortskern und man kann dabei die Stadtgeschichte mit allen Sinnen erleben. Es
beginnt mit einer kurzen Einfihrung am Kirchplatz, danach werden traditionelle Gasthau-
ser, wo in mehreren Gangen ein ,Verler Men(” serviert wird, besucht.

2. Wanderungen im Verler Land:

Auf gefiihrten Wanderungen gibt es Einblicke in die naturgeografischen, 6kologischen
und kulturhistorischen Strukturen des Verler Landes. Die Rundwanderungen (6 bis 8 km)
dauern etwa 1% bis 3 Stunden.

2.1. Das Naherholungsgebiet von Olbach und Landerbach

2.2 Das Naturschutzgebiet Steinhorster Becken

2.3. Das Gebiet um die Strenheide

2.4. Zum Quellgebiet des Olbachs

3. Verl ,er-fahren”

Mit dem Fahrrad wird das Verler Land unter ganz bestimmten Fragestellungen erkundet.
Die gefuhrten Rundfahrten auf verkehrsarmen Wegen haben eine Strecke von etwa 20
bis 30 km und dauern ca. 3 bis 4 Stunden.

3.1. Erkundungsfahrt Stadt Verl

3.2. Die Stadtteile Strenheide und Kaunitz

3.3. Durch eine der historischen Bauerschaften (Verl, Sende, Liemke, Bornholte oder
Osterwiehe)

3.4. Landschaft und Landwirtschaft im Verler Land

3.5. Schulgeschichte in Verl, Strenheide und Sende

3.6. Wege zu Kapellen, Wegekreuzen und Bildstocken in Verl

Zur Erkundung der naheren Region werden auch langere Fahrradtouren mit etwa 50 km
und einer Zeitdauer von 5-6 Stunden angeboten.

3.7. In das Quellgebiet der Ems und die Moosheide

3.8. Durch die historische Grafschaft Rietberg

3.9. Ins Delbrtcker Land

3.10. Erkundung der Sennelandschaft

4. Rundfahrten mit dem Bus:

Auf bequeme Art wird durchs Verler Land gefahren und man erhélt unterwegs Einblicke
in die Strukturen und Geschichte. Die Busfahrten stehen jeweils unter einem bestimm-
ten Thema. Im Anschluss an die 3- bis 4-stiindige Rundfahrt gibt es die M&glichkeit zum
traditionellen , Pickert-Essen” im Heimathaus.

4.1. Eine Rundfahrt durch Verl und seine Stadtteile

4.2. Vom Dorf zum Industrie- und Gewerbestandort Verl

4.3. Zur Kirchengeschichte im ehemaligen Amt Verl

5. Weitere Angebote:

Neben den vorgestellten Fiihrungen kénnen auch Veranstaltungen vereinbart werden mit
spezieller Themenstellung so z.B.:

Kirchenbesichtigungen in Verl und Kaunitz

Rundgang tber den Verler Friedhof

Rundgang zum Thema ,, Verl unter'm Hakenkreuz”

Auch fir Schulklassen gibt es spezielle Unternehmungen und entsprechendes Material zur
Projektarbeit:

Wir timpeln am Weiher

Wir erleben den Olbach bzw. den Wald

Unterwegs als Denkmaldetektive

Rundgdnge durch , Alt Verl”
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