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Einflihrung

Was ist ein Mobilitatskonzept?

Zielsetzung:
Entwicklung eines integrierten Handlungskonzeptes mit konkreten
Losungsansatzen zur Sicherung einer nachhaltigen Mobilitat.

e Betrachtung aller Verkehrsarten mit kommunalem Bezug

* Motorisierter Individualverkehr (Pkw, Lkw, Lieferverkehre,
Ruhender Verkehr)

« OPNV (Busverkehr, Schienenpersonennahverkehr,
Bedarfsverkehre)

* Radverkehr und FuBverkehr (Nahmobilitat)

* Trends & Innovationen (Mikromobilitdt, E-Mobilitdt, On-

Demand, Sharing-Angebote, Autonomes Fahren, Digitalisierung,

usw.)

* Mobilitaitsmanagement (Multimodalitat, Mobilstationen,
Information, Offentlichkeitsarbeit, Einbindung der Akteure,
Monitoring, usw.)

Ergebnis:

Malnahmenkatalog aus einem abgestimmten Leitbild zur
Entwicklung der Mobilitat mit kurz-, mittel-, und langfristigen
Strategien.
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Vorgehensweise
Insgesamt kdnnen funf Arbeitsschritte unterschieden werden:

* Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse
(inkl. Verkehrszahlung, Haushaltsbefragung)

* Potenzialanalyse (SWOT)
¢ Leitbild- und Szenarienentwicklung
* Handlungsfelder und MaRBnahmenvorschlage

* Malnahmenkonzept (inkl. Monitoring & Controlling)

Die Aufstellung des Mobilitatskonzeptes ist ein kommunikativer
Prozess, bei dem die Akteure vor Ort kontinuierlich in das Projekt mit
eingebunden werden. Unter Einbeziehung der Kommunalpolitik, der
Kommunalverwaltung, der Verkehrsunternehmen, wichtiger
Interessenverbande sowie der Biirgerschaft wird das Konzept erstellt.

Aktuell befinden wir uns in der MaRnahmenkonzeption.
Der Abschluss des Mobilitatskonzeptes ist fiir das 1. Quartal 2024
vorgesehen.

Beteiligung
lokaler Akteure,

Politik und
Biirgerschaft
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Einflihrung 6

Folgende Grundlagen und Konzepte sind bei der MaBRnahmenkonzeption eingeflossen:
*  NVP Kreis Gutersloh 2017

*  Dorfentwicklungskonzepte Bornholte-Bahnhof (2015), Kaunitz (2022) und Sirenheide (2022)
*  Entwicklungskonzept Verl 2030 (2018)

*  Entwicklungsstudie EiserstralRe (2020)

e Gutachten zur OPNV-Erginzung fir die Stadt Verl (2017)

*  TWE-Reaktivierung Multimodales Verkehrskonzept

*  AuToRail OWL

*  Gesamtkonzept Rad- und FulBverkehr (2015)

e Betriebskonzept OPNV-Konzept Taxi Verl

Im nachsten Schritt werden die MaBnahmen mit Verwaltung und Politik abgestimmt und in entsprechende MaBnahmen-
steckbriefe libertragen. Im Bericht werden die MaBnahmen textlich und grafisch dargestellt sowie abschlieRend in einem
kompakten Steckbrief mit den wichtigsten Infos beschrieben. Die hiesige Darstellung ist speziell fir den Lenkungskreis und
Projektbeirat.
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Einflihrung

Legende

Klimaschutz Umsetzungszeitraum

O O O Q Q O Geringe klimaschiitzende Wirkung O O Q Q Q Q Kurzfristige Umsetzung
O O O O Q Q Mittlere klimaschiitzende Wirkung O O Q O O Q Mittelfristige Umsetzung
O O O O O Q Hohe klimaschiutzende Wirkung O O O O O Q Langfristige Umsetzung

Kostenschatzung (wenn méglich, grober Betrag)

O O O Q Q O Geringe Kosten zu erwarten
O O Q O Q Q Mittlere Kosten zu erwarten
O O O O O Q Hohe Kosten zu erwarten
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Ubersicht MaBnahmen

WA ETREL T

MIV 1-MIV-Konzept

MIV 2 —Verflussigung des Verkehrs

MIV 3 —Errichtung Kreisverkehre

MIV 4 —Forderung und Ausbau der Ladeinfrastruktur
MIV 5—Modellprojekt ,Autoarmes Quartier”

OPNV 1-Reaktivierung TWE-Strecke bis Paderborn

OPNV 2 —Errichtung Haltepunkt Westring

OPNV 3 -Organisatorische MaBnahmen im bestehenden Busliniennetz im Zuge der
Reaktivierung der TWE

OPNV 4—AuToRail OWL

OPNV 5-Schnellbus nach Bielefeld

OPNV 6 —Regionalbus nach Rietberg

OPNV 7-Neubau Bahnhofsvorplatz Verl

OPNV 8- Einsatz fossilfreier Busse

OPNV 9-OPNV-Barrierefreiheit

OPNV 10-Organisatorische MaRnahmen im bestehenden Haltestellennetz

OPNV 11— Einfiihrung OPNV-Taxi

OPNV 12 —Schaffung eines héherwertigeren OPNV-Anschlusses aus/ nach Bielefeld

RAD 1-Hauptradnetz

RAD 2 - FahrradstraRennetz

RAD 3 —Ausbau von Radabstellanlagen an bedeutenden Zielen

RAD 4 —Stadtisches Forderprogramm zur Errichtung hochwertiger Radabstellanlangen
RAD 5 — Radstation/ Fahrradparkhaus Bahnhofsvorplatz Verl

RAD 6 —Radpremiumroute Verl —Giitersloh

RAD 7 —Radpremiumroute Verl —Bielefeld

RAD 8- Leitfaden zu Umlaufsperren

RAD 9 — Mitgliedschaft in der AGFS

RAD 10 - Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen im Radverkehr

FUSS 1—Barrierefreie Gestaltung von StraBenrdaumen und konsequente Anwendung der
FuBwegestandards

FUSS 2 — FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

FUSS 3 —Umgestaltung von StraBenrdumen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit von zu
Full Gehenden

FUSS 4 - Pflege und Wartung von Griinwegen und Pattken

MULTI 1 —Errichtung von Mobilstationen

MULTI 2 — Aufbau eines Betrieblichen Mobilitatsmanagements

MULTI 3 —Erweiterung des Kommunalen Mobilitdtsmanagements

MULTI 4 —Mobilitatsmanagement an Schulen

MULTI 5 — Mobilitdtsmanagement Schulzentrum

13.12.2023
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el MIV-Konzept

W Verflussigung des Verkehrs
Ve Errichtung Kreisverkehre

) Férderung und Ausbau der
Ladeinfrastruktur

MIV

p Modellprojekt ,,Autoarmes
Quartier”

MIV
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 11

izl MIV-Konzept

Reduzierung Verkehrsmenge durch

verkehrsorganisatorische MaBnahmen

* Nr. 01: Paderborner StraRRe (L 757)

* Nr.02: HauptstralRe

* Nr. 03: Poststralle

* Nr. 04: Schmiedestrang (Fahrradstralie)

* Nr.05: Osterwieher StralRe (K 42)

* Nr. 06: Ortsdurchfahrt Kaunitz Holter StraRRe +
Flirstenstralle (L 751)

* Nr. 07: Sperrung Westfalenweg beide Richt.

* Nr. 08: alter Brummelweg

* Nr. 09: Thadd&usstralSe

* Nr. 10: LindenstraRe

Neubau von StraBen

* Nr. 11: Sidring mit Anbindung an die L 757

* Nr.12: Umfahrung Brummelweg in Ortslage

* Nr. 13: Anbindung Kapellenweg an Holter Str.

* Nr. 14: Westumgehung Kaunitz +
Durchbindung Kapellenweg

* Nr. 16: Durchbindung Chromstr./ Strothweg +
Westfalenweg

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 12

izl MIV-Konzept

Neubau von Stral8en

* Nr.17: Neue Westumgehung Strothweg/
Gutersloher Str. + Umgehung Brummelweg

* Nr. 18: Alternative Westumgehung durch
Verlangerung und Ausbau Rebhuhnweg +
Anschluss an die Siirenheider StraRe (L 787) bei .=
Anschlussstelle A2 Bielefelder StralRe 3

* Nr. 19: Durchbindung Zum Meierhof/
Bielefelder Str.

* Nr. 20: Neue VerbindungsstraRen und
SchlieBung des Veilchenweges im Zuge von
Wohnbauflachenentwicklung in Bornholte-
Bahnhof

* Nr. 21: Neubau Beckhoff Automation mit
moglichen ErschlieBungsstraien und besserer
Radinfrastruktur
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 13

izl MIV-Konzept

Knotenpunkte

¢ Nr. 42: KVP Surenheider StralRe/ Feuerbornstr.

e Nr. 43: KVP Zum Meierhof/ Stirenheider StralRe

* Nr. 44: KVP Eckenkamp/ Bielefelder StraRe

* Nr. 45: KVP BergstraBe/ Paderborner Stralle

* Nr. 46: KVP Kapellenweg/ Paderborner StraRe

* Nr. 47: KVP Peitzweg/ Holter StraRe

e Nr. 48: KVP FurstenstraRe/ Paderborner StralRe

Anschlussstelle A2

* A: Neue Anschlussstelle A2 Siirenheide und
Querverbindung GE-Gebiet an der A2

* B: Neue Anschlussstelle A2 Isselhorster Str. und
Querverbindung GE-Gebiet an der A2

* C: Neue Anschlussstelle A2 Bielefelder Str. und
Querverbindung GE-Gebiet an der A2
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MafRlnahmensteckbriefe MIV

Vival MIV-Konzept

Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b

Ziel des Konzeptes ist die Entlastung der Ortskerne vom MIV und Lkw-
Verkehr sowie die Starkung des Umweltverbundes. Viele MaBnahmen-
vorschlage zur Starkung des Umweltverbundes hangen aufgrund von
Verls hoher Verkehrsbelastung von der Herausnahme des Verkehrs
bzw. Umlenkung der Verkehre ab. Aufgrund von fehlenden
Ortsumgehungen wird der gesamte MIV inkl. des Lkw-Verkehrs durch
die Ortsteile gefuhrt. Hiervon sind malRgeblich Verl-Mitte und Kaunitz
betroffen. Im Rahmen der Berechnung von verschiedenen singuldren
und kombinierten Planféillen in allen Ortsteilen, sind diese zu sinn-
vollen MaBnahmennetzfillen gebiindelt worden. Im Rahmen der
Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat und Verkehr am 07.02.2023 ist
der MaBnahmennetzfall 3b mit Ergdnzungen zur weiteren
strategischen Entwicklung des IMOK beschlossen worden.

Durch die Umsetzung der Planfille im MaBnahmennetzfall 3b ergeben
sich Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung und -lenkung innerhalb
der Ortskerne (s. Folie 16) sowie weitere orts- und landschafts-
gestalterische Moglichkeiten (s. Dorfentwicklungskonzepte). Zudem
kénnen neue, groRflachige Lkw-Routen zur Umfahrung der sensiblen
Bereiche, ohne logistische Ablaufe zu stéren, ausgewiesen werden.

14

Reduzierung Verkehrsmenge durch verkehrsorga. MaBnahmen
(teilweise Voraussetzung Neubau von Straen (s. ff. Folie))

Nr. 01: Paderborner Stralle (L 757): Tempo 30, Fihrung Radverkehr auf
der Fahrbahn, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fir zu Fu® Gehende
(Abhangigkeit Umsetzung MaRnahme Nr. 11)

Nr. 02: HauptstraRe: bauliche Anpassung, Tempo 20, Filhrung Radverkehr
auf der Fahrbahn, Erh6hung der Aufenthaltsqualitat fir zu Full Gehende
Nr. 03: PoststraRe: bauliche Anpassung, Tempo 30, Fiihrung Radverkehr
auf der Fahrbahn, Erh6hung der Aufenthaltsqualitat fir zu Full Gehende
Nr. 04: Schmiedestrang (Fahrradstrale): bauliche Anpassung,
Markierungsarbeiten zur Starkung des Fahrradstrallencharakters

Nr. 05: Osterwieher StralRe (K 42): Tempo 30, Fiihrung Radverkehr auf der
Fahrbahn, Erh6hung der Aufenthaltsqualitat fir zu Ful Gehende

Nr. 06: Ortsdurchfahrt Kaunitz Holter Stral3e + Fiirstenstrafle (L 751):
Tempo 30, Filhrung Radverkehr auf der Fahrbahn, Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat fiir zu Ful Gehende (Abhangigkeit Umsetzung
MaBnahme Nr. 13 + Nr. 14)

Nr. 07: Sperrung Westfalenweg in beiden Richtungen zur Verkehrs-
beruhigung + Reduzierung Schwerlastverkehr im Bereich Verl-West

Nr. 08: bauliche Anpassung Eichweg/ Brummelweg (ggf. verkehrs-
beruhigter Bereich), Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fiir zu Full
Gehende (Abhangigkeit Umsetzung MaRnahme Nr. 12)

Nr. 09: ThaddausstraBe: Tempo 30

13.12.2023
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MaBnahmensteckbriefe MIV 15
VIVZl MIV-Konzept Nr. 17: Westumgehung Verl durch stdliche Verlangerung bis
Westring (11) + Ausbau Strothweg und Westweg oder
Reduzierung Verkehrsmenge durch verkehrsorga. MaBnahmen Neutrassierung + Anschluss Brummelweg (ohne oder bei neuer
« Nr. 10: LindenstraRe: Tempo 30, Filhrung Radverkehr auf der Anschlusssttlzl.le A.2) Su"rznheljer StraRe o:er Isselhorster StraRe
Fahrbahn, OPNV-ErschlieRung durch das OPNV-Taxi und/ oder (A/B) (Kom |na.t|on Std- und Westumge ung?'
mégliche Stadtbuslinie Nr. 18: Alternative Westumgehung durch Verlangerung und
Ausbau Rebhuhnweg + Anschluss an die Siirenheider Strale
Neubau von Stralen (L 787) bei Anschlussstelle A2 Bielefelder StraBe (C) (Variante
* Nr. 11: Ortsumgehung Verl: siidliche Verlangerung Westring bis Westumgehung) _ . _
Paderborner StraRe + Anschluss Knotenpunkt BergstraRe/ Nr. 19: Durchbindung Eckernkamp/ Zum Meierhof/ Stirenheider
Paderborner StraRe mit einem KVP (Stidumgehung) StraRe und Eckernkamp/ Bielefelder StraRe/ BleichestraRe mit
* Nr. 12: Ostumgehung Siirenheide ab Alter Olbach iiber Zollhausweg Kreisverkehren _ _ _
mit Anschluss Knotenpunkt Stirenheider StraBe/ FeuerbornstraRe Nr. 20: Neue VerbindungsstraBen und SchlieBung des Veilchen-
mit einem KVP (42) (Westumgehung) weges im Zuge von Wohnbauflachenentwicklung in Bornholte-
* Nr. 13: ErschlieBung Gewerbegebiet Kaunitz: Kapellenweg — Holter Bahnhof
StraRe Nr. 21: Neubau Beckhoff Automation mit moglichen Erschliel3-
* Nr. 14: Westumgehung Kaunitz + Durchbindung Kapellenweg ungsstraen und besserer Radinfrastru!ftur ‘
+ Nr. 16: Eiserstrae mit Durchbindung Chromstr./ Strothweg + Nr. A/ B/ C: Neue Anschlussstelle A2: Siirenheider StraRe,
Westfalenweg Isselhorster Stralle oder Bielefelder StraRe mit Querverbindung
Gewerbegebiet (GE-Gebiet) an der A2
13.12.2023 i blro stadtverkehr
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MafRlnahmensteckbriefe MIV 16

Vival MIV-Konzept
Anschlussstelle (AS) A2

Knotenpunkte * A: Neue Anschlussstelle A2 Siirenheide und Querverbindung GE-

 Nr. 42: KVP Siirenheider StraRe/ FeuerbornstraRe: Verfliissigung Gebiet an der A2: Anbindung uber die Sirenheider StralRe
des Verkehrs * B: Neue Anschlussstelle A2 Isselhorster Str. und Querverbindung

+ Nr. 43: KVP Eckernkamp/ Zum Meierhof/ Siirenheider StraRe: GE-Gebiet an der A2: Anbindung lber Isselhorster Strale
Verflussigung des Verkehrs * C: Neue Anschlussstelle A2 Bielefelder Str. und Querverbindung

* Nr. 44: KVP Eckernkamp/ Bielefelder StraRe/ BleichestraRe: GE-Gebiet an der A2: Anbindung tber Bielefelder Strae
Verflissigung des Verkehrs o . )

* Nr. 45: KVP BergstraRe/ Paderborner StraRe: Verflissigung des Unter der Berlcksichtigung der drei aufgefiihrten Autobahn-
Verkehrs anschliisse ergeben sich die vier nachfolgenden moglichen
Verkehrs enthalten (auRer autobahnabhangige MaRnahmen).

* Nr. 48: KVP FiirstenstraRe/ Paderborner StraRe: Verfliissigung des lastungen dargestellt. Die Differenzkarten, welche die Verkehrszu-
Verkehrs oder abnahmen gegeniiber der Nullprognose 2035 zeigen, sind dem

Anhang zu entnehmen (ab Folie 123).
13.12.2023 )1l biiro stadtverkehr
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 17
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Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b ohne
neue AS A2

Anmerkung Abbildung Durchschnittliche
Tagliche Verkehrsbelastung (DTV) 2035:

In der Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im
Verler Straennetz fiir den Prognosezeitraum
2035 inklusive der Umsetzung des MalBnahmen-
netzfalls 3b ohne neue Autobahnanschlussstelle
an der A2 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet
die Verkehrszu- und -abnahmen im Prognose-
zeitraum 2035 unter Berlicksichtigung
feststehender siedlungs- und infrastruktureller
Entwicklungen (Bevolkerungszunahme auf ca. 30
Tsd. EW, TWE, Schnellbus Bielefeld).

Belastungswerte auf der A2
sind zur besseren Ubersicht
der kommunalen Straen
nicht dargestellt.
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 18
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Vivel MIV-Konzept
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Anmerkung Abbildung Durchschnittliche
Tagliche Verkehrsbelastung (DTV) 2035:

In der Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im
Verler Straennetz fiir den Prognosezeitraum
2035 inklusive der Umsetzung des MalBnahmen-
netzfalls 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Siirenheider StraRRe dargestellt. Die
Nullprognose beinhaltet die Verkehrszu- und
-abnahmen im Prognosezeitraum 2035 unter
Bericksichtigung feststehender siedlungs- und
infrastruktureller Entwicklungen (Bevélkerungs-
zunahme auf ca. 30 Tsd. EW, TWE, Schnellbus
Bielefeld). ——]

Belastungswerte auf der A2
sind zur besseren Ubersicht
der kommunalen Straen
nicht dargestellt.
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 19

Vivel MIV-Konzept
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Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b + neue AS
A2 (B)

Anmerkung Abbildung Durchschnittliche
Tagliche Verkehrsbelastung (DTV) 2035:

In der Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im
Verler Straennetz fiir den Prognosezeitraum
2035 inklusive der Umsetzung des MalBnahmen-
netzfalls 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Isselhorster Stralle dargestellt. Die
Nullprognose beinhaltet die Verkehrszu- und
-abnahmen im Prognosezeitraum 2035 unter
Bericksichtigung feststehender siedlungs- und
infrastruktureller Entwicklungen (Bevélkerungs-
zunahme auf ca. 30 Tsd. EW, TWE, Schnellbus
Bielefeld).

Belastungswerte auf der A2
sind zur besseren Ubersicht
der kommunalen Straen
nicht dargestellt.
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 20
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Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b + neue AS
A2 (C)

Anmerkung Abbildung Durchschnittliche
Tagliche Verkehrsbelastung (DTV) 2035:

In der Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im
Verler Straennetz fiir den Prognosezeitraum
2035 inklusive der Umsetzung des MalBnahmen-
netzfalls 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Bielefelder StraBe dargestellt. Die
Nullprognose beinhaltet die Verkehrszu- und
-abnahmen im Prognosezeitraum 2035 unter
Bericksichtigung feststehender siedlungs- und
infrastruktureller Entwicklungen (Bevélkerungs-
zunahme auf ca. 30 Tsd. EW, TWE, Schnellbus 5
Bielefeld). AR |

Belastungswerte auf der A2
sind zur besseren Ubersicht
der kommunalen Straen
nicht dargestellt.
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MaRRnahmensteckbriefe MIV 21

Vivel MIV-Konzept

Beschreibung: Denkbare Netzkonzept
klassifizierte StraBen

Durch die umfangreiche Umgestaltung
und den Neubau von Strallen ergibt
sich die Chance das klassifizierte
StraRennetz neu auszurichten. Somit
ergeben sich neben der Verkehrs-
beruhigung in den Ortskernen auch
Moglichkeiten StralRen herabzustufen,
d.h. Landes-/ KreisstrafRen in den
Ortskernen werden in kommunale
StraRen und damit in ihrer Netzbe-
deutung und Funktion fiir den lGiberge-
ordneten Verkehr herabgestuft.
Zukunftige Abstimmungen mit dem
Kreis Gutersloh oder dem Landes-
bestrieb StraBen NRW sind dann nicht
mehr notwendig. Anpassungen in der
Ausgestaltung der StraRen, wie z.B.
Geschwindigkeitsreduzierungen, kann
die Stadt Verl eigenstandig treffen.

Autobahn
Landesstralte

—
— KreisstraRe

K42

wichtige kommunale Strale
Erschliessungsstralte

----- Varianten/ Korridore
verkehrsberuhigter Abschnitt
Wohnbereiche

neuer Wohnbereich

A2

K43

Bornholte/ 4 T/

L751

|.791 .
O ® K43

L791

L867 *
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MaBnahmensteckbriefe MIV 22
Vival MIV-Konzept Umsetzungszeitraum
. 000000
* Verkehrsreduzierung in den Ortskernen Wirkung
* Schaffung von Gestaltungsmaglichkeiten in den Ortskernen * Verkehrsberuhigung der Ortskerne
MaRnahmenbiindel . * Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen
MIV 3
Trager/ Akteure/ Beteiligte Klimaschutz
e Stadt Verl, Kreis Giitersloh, StraRen.NRW, Flacheneigentiimer O O O O O O
Umsetzungsschritte bezogen auf CO2- und Larmreduktion in den Ortskernen
e Schrittweise Umsetzung der Planfalle
¢ Abstimmung mit Baulasttragern Kostenschatzung
* Detailuntersuchungen der Planfdlle auf Umsetzung und * Keine Schatzung moglich (umfangreiche Kosteniibernahme
Umweltvertraglichkeit durch Land und Bund)
¢ Abstimmung mit Flacheneigentliimern
Forderprogramm
13.12.2023 ly biiro stadtverkehr
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MaRRnahmensteckbriefe MIV

VIV, Verfliissigung des Verkehrs

Beschreibung

* Verlangerung der ,,Griinen Welle” ab dem Westring bis nach
Gltersloh

* LSA werden auf der Ost-West-Achse so geschaltet, dass beim
Befahren des StraRenzuges mit einer bestimmten
Geschwindigkeit jede LSA in ihrer Griinphase angetroffen wird
(z.B. 50 km/h oder 70 km/h).

Ziel
¢ VerflUssigung des Verkehrs

* Vermeidung von ,stop and go“ und den damit verbundenen
erhéhten Larm- und Schadstoffbelastungen

MaRnahmenbiindel MIV 3

Trager/ Akteure/ Beteiligte
¢ Stadt Verl, Kreis Gutersloh, StraRen.NRW

Bielefeld 2 3

Giitersfoh

Schiof Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hovelhof

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

MIV 2 - Verfliissigung des Verkehrs — o

e Griine Welle" Gutersloher StraRe

13.12.2023
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VIV, Verfliissigung des Verkehrs

Umsetzungsschritte
* Erstellung eines Verkehrsgutachtens fiir die Gltersloher
StraBe/ Paderborner Stralle

Umsetzungszeitraum

OO000OOO

Wirkung
* Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

Klimaschutz

O000OO0O0

Kostenschatzung
¢ Fur die Stadt Verl ist die MaBnahme nicht kostenrelevant
(Land)

Forderprogramm

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
Stadr Verl ——
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VIV Errichtung Kreisverkehre (unabhingig vom MIV-Konzept)

Beschreibung

Die Errichtung von Kreisverkehrsplatzen (KVP) in Kombination mit der
VerflUssigung des Verkehrs (MIV 2) tragt einerseits zur weiteren Ver-
flissigung des Verkehrs bei und andererseits reduzieren KVP die
Larm- und Schadstoffbelastungen durch ,,stop and go“. Zudem tritt
ein geschwindigkeitshemmender Effekt auf, da KVP in der Regel nicht
mit iberhéhter Geschwindigkeit durchfahren werden kénnen.
Folgende Knotenpunkte sind im Hinblick auf die Errichtung eines KVP
zu prufen:

1. Sirenheider StraRe (L 787)/ Zum Meierhof

2. BergstraRe (K 43)/ Paderborner StralRe (L 757)

3. Kapellenweg/ Paderborner Stralle (L 757)

4. FurstenstralRe (L 751)/ Paderborner StraRe (L 757)
5. Kapellenweg/ Holter StralRe/ Peitzweg

Ziel

* Lenkung des Verkehrs
* Vermeidung von ,stop and go“ und den damit verbundenen
erhéhten Larm- und Schadstoffbelastungen

Bielefeld 25

Giitersloh

SchioR Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hovelhof

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

MIV 3 - Errichtung Kreisverkehr . 0

13.12.2023

@ Kreisverkehrsplatz (KVP)
Wy

StadtVerl
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VIV Errichtung Kreisverkehre (unabhingig vom MIV-Konzept) Klimaschutz

MaRnahmenbiindel
Kostenschdtzung

Triger/ Akteure/ Beteiligte e >500.000 Euro pro Kreisverkehrsplatz

e Stadt Verl, Kreis Gutersloh, StraRen.NRW Férderprogramm

Umsetzungsschritte

e Erstellung eines Verkehrsgutachtens fiir die jeweiligen
Knotenpunkte zur Leistungsfahigkeit (<25.000 DTV/24h in der
Summe an allen Zufahren)

* Baulicher Nachweis

Umsetzungszeitraum

O00O00O0

Wirkung
* Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

26
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Vi1 Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur

Beschreibung

Aufgrund der landlich gepragten und flachenintensiven Struktur in Verl wird
der Kfz-Verkehr auch weiterhin eine wichtige Rolle spielen. Ziel muss es
sein, diesen im Hinblick auf die nationalen und europaweiten Zielsetzungen
zur Reduzierung der CO2-Emissionen klimaneutral zu betreiben, d.h. nicht
nur der Betrieb der Fahrzeuge, sondern auch die Herstellung des Energie-
tragers sind umweltfreundlich abzuwickeln (regenerative Energien).
Bundesweit ist die Zielmarke von rund 15,0 Mio. zugelassenen E-Fahr-
zeugen und die Errichtung von 1,0 Mio. 6ffentlicher Ladestationen bis 2030
ausgerufen worden. Eine Ladesaule verfiigti. d. R. (iber zwei Ladepunkte. In
der Stadt Verl existieren bereits an folgenden Punkten jeweils 6ffentliche/
halbéffentliche Ladesdulen im Bestand:

Surenheide: 1 Ladesaule Thadd&ausstralRe

Verl-Mitte: 2 Ladesdulen Stellplatzanlage Sender Strale
Verl-Mitte: 2 Ladesdulen Delphos-Platz

Verl-Mitte: 1 Ladesdule Marktplatz

Kaunitz: 1 Ladesaule Alter Schulhof

Verl-Mitte: 1 Ladesdule am Discounter Westring (LIDL)
Verl-Mitte: 1 Ladesdule am Freibad

Verl-Mitte: 2 Ladesdulen am Rathaus 2023

Kaunitz: 2 Ladesaulen am Elli Markt

LN WNR

Bielefeld 2 7

.19.‘\

\ \ Sen}de

Giitersioh

Schiof Holte-
l Stukenbrock

= \ A
1. S refheide’ 7 12, 2.>/,72}
8 '
\ i <[ /

.3 Bomholte Bahnhof

13.12.2023

Rietberg
Haovelhof

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

MIV 4 - Férderung und Ausbau Ladeinfrastruktur — 0
0 2 km
sffentiiche/ halbbffentiiche Ladeszule sffentliche/ halbéffentliche Ladeszule
im Bestand in Planung E '
|

i stadtische Lades&ule im Bestand Sffentliche halbdffentliche Stadt Verl

Schnellladesaule in Planung
biro stadtverkehr
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Vi1 Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur

Folgende 6ffentliche/ halboffentliche Ladesiule sind in Planung:

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Verl-West: Schnellladepark an der StahlstraRe geplant

Verl-Mitte: Ladesaulen fiir Wohnmobile am Freibad geplant
Verl-Mitte: 1 Ladesdule am Schulzentrum/ Hallenbad geplant
Verl-Mitte: 1 Schnellladesdule am Marktplatz geplant
Bornholte-Bahnhof: 1 Ladesaule geplant (ohne Pfeil)

Kaunitz: Ladesaulen fir Wohnmobile an der Ostwestfalenhalle geplant

Dartiber hinaus gibt es weitere Standorte, die nur einem beschrankten Nutzerkreis
zur Verfligung stehen (private Ladesdulen im Bestand):

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Surenheide: 2 Ladepunkte Stadt. KiTa Im Zwergenland
Verl-Mitte: 5 Ladepunkte Rathaus Verl

Verl-Mitte: 5 Ladepunkte Bauhof/ Wertstoffhof

Sende: 2 Ladepunkte Stadt. KiTa Abenteuerland nach Umbau
Kaunitz: 2 Ladepunkte Stadt. KiTa Kleine Strolche

Verl-West: 1 Ladepunkt Kldranlage

Sende: 1 Ladepunkt Kldranlage

Bielefeld 2 8

Giitersioh

Schiof Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hévethof

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

——
4 2 km 0

MIV 4 - Férderung und Ausbau Ladeinfrastruktur

13.12.2023

sffentiiche/ halbbffentiiche Ladeszule sffentliche/ halbéffentliche Ladeszule
im Bestand in Planung

iy
Stadt Verl

sffentliche/ halboffentliche

Schnellladesaule in Planung

s
1 stadtische Ladeséule im Bestand
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Vi1 Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur

Da es in der Stadt Verl bereits ein gutes 6ffentliches Ladeangebot
gibt, welches vom Stadtwerk Verl ausgebaut wird, ist klinftig der
Ausbau von Lademoglichkeiten im privaten Bereich bedeutsam.
Der iberwiegende Teil der Verler Bevolkerung lebt in Einzel- oder
Doppelhdusern mit einem eigenen Stellplatz an dem kiinftig das E-
Fahrzeug geladen werden kann. Laut der Nationalen Leitstelle flr
Ladeinfrastruktur finden bereits 85 % der Ladevorgange an priva-
ten Wallboxen oder am Arbeitsplatz statt (76-88 % im Jahr 2030).
Im landlichen Raum wird zudem der Schlissel von E-Fahrzeugen
auf 6ffentliche Ladeinfrastruktur mit 23:1 angegeben (2030).

Folgende Punkte sind beim Ausbau der Ladeinfrastruktur in Verl
zu beachten:

* Schaffung von Ladeinfrastruktur in privaten Haushalten
-> Stadt Gbernimmt beratende Funktion

* Schaffung von Lademaglichkeiten durch private Betreiber
(Einzelhandel/ Versorgungsstandorte, Energiekonzerne usw.)
auf 6ffentlichen/ halbdffentlichen Flachen
-> Stadt geht aktiv auf die Unternehmen zu und ibernimmt
eine beratende Funktion

¢ Kombination mit Lades&ulen fir E-Bikes/ Pedelecs

29

Darliber hinaus ist zu beachten, dass durch die zunehmende
Anzahl an E-Fahrzeugen auch die Ladevorgange in privaten
Haushalten via Wallbox zunehmen und damit die Netzinfra-
struktur mitunter Gberlasten kdnnen. Daher ist mit einem
langfristigen Netzausbau mit ausreichenden Kapazitaten oder
smarten Tarifmodellen (z. B. Reservierbarkeit von E-Stellplatzen,
Verglinstigungen beim Laden aulRerhalb der Ladespitzen), um die
bestehenden Netzkapazitdten ohne weiteren Ausbau effizient
nutzen zu kénnen (Ladelastmanagement). Die Kombination von
Wallboxen mit einer Photovoltaikanlage kann hierbei ein weiterer
Hebel sein, um die bendtigten Netzkapazitdten und eine umwelt-
freundliche Stromproduktion zu kombinieren.

13.12.2023

1|1 biiro stadtVerkehr
Stadr Verl ——



MaRRnahmensteckbriefe MIV

Ziel
* Forderung der E-Mobilitat

Trager/ Akteure/ Beteiligte
* Stadt Verl, Stadtwerk Verl, Private

MaRnahmenbiindel

Umsetzungsschritte

30
Vi1 Forderung und Ausbau Ladeinfrastruktur Umsetzungszeitraum
Wirkung
e Etablierung von emissionsfreien Fahrzeuge in zentralen * Erhohung der Anzahl an E-Fahrzeugen
Bereichen zur Verbesserung der Luftqualitat * Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen
* Unterstitzung nachhaltiger Mobilitat in der Bevolkerung Klimaschutz
Kostenschatzung
* Abhéngig von der jeweiligen Leistung und den Standortvoraus-
setzungen
e Erstellung elnes:Kon_zeptes zur Fordgrun der —Mb|l|tat Forderprogramm (fiir Privatpersonen)
: * Richtlinie Gber den Einsatz von Bundesmitteln im Rahmen des
BMVI-Programms ,Ladeinfrastruktur vor Ort” (insbesondere
Unternehmen des Einzelhandels sowie des Hotel- und
Gastgewerbes)
* Kfw-Forderrichtlinie 441 fur eine Ladestation mit bis zu 22 kW
Leistung, Schutz vor Uberlastung des értlichen Stromnetzes
und bei Verwendung von 100 % Griinstrom (z. B. durch eine
E-Ladesiule mit jeweils zwei Ladepunkten in Photovoltaikanlage, die ebenfalls forderfahig ist); Pauschaler
Surenheide & Kaunitz (Eigene Aufnahmen) Zuschuss ab 900,00 Euro
ly biiro stadtVerkehr

13.12.2023
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VIV23 Modellprojekt ,,Autoarmes Quartier” Hier bietet sich bspw. der angedachte Haltepunkt der TWE an, in
dessen Umfeld ein autoarmes Quartier nahe der vorhandenen
Beschreibung Versorgungseinrichtungen errichtet werden konnte. Zudem weist
Die Stadt Verl wird bis zum Prognosejahr 2035 laut dem das potenzielle Quartier eine geringe Entfernung zum Ortskern auf
Demografiebericht des Kreises Giitersloh von derzeit rund 25.500 (>2 km).
Elnwohnerlnn.en und Elnwohr.mern (EW) auf ca. 27.300 EW Ein autoarmes Quartier zeichnet sich durch folgende Elemente
anwachsen. Hinzu kommen die geplanten Wohn- und aus:
Gewerbeflachen, welche auf der am 25.03.2021 vom Rat der Stadt )
Verl beschlossenen Stellungnahme zum Entwurf des Regionalplans * Quartiersgarage/ Parkplatz am Siedlungsrand
Ostwestfalen-Lippe 2035 beruhen, hinzugerechnet, so kann von einer ~ * Anpassung Stellplatzschlissel von derzeit 1,5 auf 1/ 0,75
Gesamtbevdlkerungszahl von tiber 31.000 EW im Jahr 2035 * Verkehrsberuhigte StraBenzige, die nur in dringenden Fallen
ausgegangen werden. befahren werden diirfen (Be- und Entladen) (Einsatzfahrzeuge
und stadtische Fahrzeuge ausgenommen

Neben der Bevolkerungszahl werden auch die Quell- und . 8 . 8 ) .

) . - . * Generell nachhaltige Bauweise des Quartiers (wenig
Zielverkehre zunehmen. Um den Binnenverkehrsanteil zumindest - . . -

o ; ) A Flachenversiegelung, begriinte Dacher und/ oder
punktuell zu senken, ist die Ausweisung eines autoarmen Quartiers .
i : . . ) Photovoltaikanlagen usw.)

angedacht. Dieses Quartier kann als Modellprojekt fur weitere D . .
Quarti di * Voraussetzung ist ein Einzugsradius von ca. 400 m zur nachsten

uartiere dienen. SPNV-Haltestelle und zu den Versorgungsstandorten
Fiir ein erstes Modellprojekt dieser Art boten sich neue Wohnbau- * Integration einer Mobilstation mit Sharingangeboten
flachen naher bestehender Verkehrs- und Versorgungs- * Integration einer Packstation z.B. an der Quartiersgarage/
infrastrukturen an, um den Einsatz des eigenen Pkw per se zu Parkplatz
reduzieren.
13.12.2023 i biiro stadtverkehr

Stadr Verl



MaBnahmensteckbriefe MIV 32
VIV23 Modellprojekt ,,Autoarmes Quartier” Wirkung
* Forderung nachhaltiges Wohnen
Ziel * Reduzierung der (kurzen) MIV-Wege
* Forderung nachhaltiger Wohnformen Klimaschutz
e Starkung des Umweltverbundes ,Stadt der kurzen Wege“
* Unterstitzung nachhaltiger Mobilitat in der Bevolkerung O O O O O O
Trager/ Akteure/ Beteiligte
e Stadt Verl, Stadtwerk Verl, (Investor?) Kostenschatzung
MaRnahmenbiindel e . Kelr?e,_da Bau und Betrieb durch Investor/
MIV 4 1 Logistikunternehmen
* Denkbar ist aber auch ein stadtischer Wohnungsbau
Umsetzungsschritte
e Prifung potenzieller Wohnbauflachen zur Umsetzung des .
. Férderprogramm
Modellprojektes
* Festlegung der Rahmenbedingungen )
Umsetzungszeitraum
13.12.2023 ly biiro stadtVerkehr

Stadr Verl ——
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Reaktivierung TWE-Strecke bis Paderborn
Errichtung Haltepunkt Westring

Organisatorische MalRnahmen im bestehenden Busliniennetz
im Zuge der Reaktivierung der TWE

AuToRail OWL

Schnellbus nach Bielefeld

Regionalbus nach Rietberg

Neubau Bahnhofsvorplatz Verl

Einsatz fossilfreier Busse

OPNV-Barrierefreiheit

Organisatorische Mallnahmen im bestehenden Haltestellennetz

Einfiihrung OPNV-Taxi

Schaffung eines hoherwertigeren OPNV-Anschlusses aus/ nach Bielefeld

12023

2N Bielefeld

\/ f Richtung

Richtung
Giitersloh- Bielefeld 3 4
Friedrichsdorf § Bielefeld
Giitersloh
Richtung
e Blelefeld
12
i Richtung
Richtung 83 Schiof Holte
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Schiof Holte-
Stukenbrock

Richtung
Giitersloh

Richtung
Schiofl Holte-
Stukenbrock

Richtung
Giiterslo,

[ lerl-West

Richtung
Rietberg

; Richtung
Rietberg Hévelhot/
Paderborn
Osterwiche
p Hévelhof
OPNV/
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Richtung

Rietbery © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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OPNYV - Ubersicht MaBnahmen

- TWE-Trasse (Reaktivierung ab 2025 bis Verl-Mitte)

@ @mm» Busliniennetz
(Perspektivisch bis Hovelhof/ Paderborn)

Schnellbuslinie nach Bielefeld (O  Neue Bushaltestelle

Regionalbuslinie nach Rietberg biiro stadtverkehr
@ Trasse hoherwertiger OPNV - -
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Ist-Zustand 2020 ¢ o 2 )
4 / o o 5 Ein-/ Aussteiger

In der Abbildung sind die OPNV-Belastungen im S

m|m S .
Verler Wegenetz fiir den Ist-Zustand 2020 pJ
dargestellt. /? .
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A,),/ @ Ein-/ Aussteiger

Nullprognose 2035

In der Abbildung sind die OPNV-Belastungen im
Verler Wegenetz fir den Prognosezeitraum 2035
dargestellt. Hier sind bereits die TWE-Reakti-
vierung bis Verl-Mitte und der Schnellbus nach
Bielefeld enthalten.

Aufgrund der Schnellbuslinie nach Bielefeld und
der TWE-Reaktivierung sind ungefdhr 350
Fahrgaste auf der BleichestraRe (Schnellbus) und
1.600 bis 2.000 Fahrgéaste pro Tag auf der TWE-
Strecke zu erwarten.

0;0
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! e
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#o 2.
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13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
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Differenzkarte Ist-Zustand zur Nullprognose
2035

In der Abbildung sind die OPNV-Belastungen im
Verler Wegenetz gegeniiber dem Ist-Zustand
2020 zu der Nullprognose 2035 dargestellt.
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Reaktivierung TWE-Strecke bis Paderborn Hbf

Beschreibung

Die bestehende Trasse zwischen Giitersloh und Kaunitz ist derzeit
nur fiir den Guterverkehr freigegeben. Einen direkten Anschluss
Verls an den Nah- und Fernverkehr besteht nicht. Die Reaktivier-
ung der TWE-Strecke fir den SPNV zwischen Harsewinkel —
Gutersloh — Verl-Mitte im 60-Minuten-Takt ist bis 2027
vorgesehen. Im Rahmen eines vom NWL in Auftrag gegebenem
Gutachten zur Reaktivierung potenzieller Trassen im NWL-Gebiet
wird auch die Verlangerung der TWE-Strecke bis Hovelhof inkl.
Einfiihrung eines 30-Minuten-Takts geprift (NKU-Bewertung).

Folgende Punkte werden im Rahmen des IMOK zur
Reaktivierung der TWE-Strecke gestiitzt und ergdnzt:

¢ Verlangerung der TWE-Strecke Verl — Bornholte-Bahnhof —
Kaunitz — Hovelhof — Paderborn

* 30-Minuten-Takt auf dem gesamten Linienverlauf

* Angebot auch am Samstag und Sonntag

e Zusatzliche Haltepunkte am Westring, Bornholte-Bahnhof,
Kapellenweg und Kaunitz Bahnhof

Bielefeld 3 8

Giitersioh

Schiof} Holte-
Stukenbrock

Richtung
Giitersfoh

Richtung
Haovelhof/
Paderborn

Rietberg

Hévelhof

@ OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

OPNV 1 - Reaktivierung TWE-Strecke bis Paderborn —_— 0
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- TWE-Trasse (Reaktivierung ab 2025 Harsewinkel bis Verl-Mitte)
(Perspektivisch Durchbindung bis Hévelhof/ Paderborn) '
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Reaktivierung TWE-Strecke bis Paderborn Wirkung
» OPNV im Binnen- und Auspendlerverkehr als klimaneutraler

Beschreibung Vorreiter im motorisierten Verkehr
Ziel Klimaschutz
* Anbindung der Gesamtstadt an den SPNV
* Schaffung einer attraktiven SPNV-Anbindung sowohl fiir den O O O O O O

Binnen- als auch den Auspendlerverkehr
* Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den SPNV Kostenschétzung

i * >1.000.000 Euro

MaRnahmenbiindel
Trager/ Akteure/ Beteiligte Forderprogramm
* NWL (VVOWL), Kreis Gitersloh, Stadt Verl, * GVFG

Verkehrsunternehmen
Umsetzungsschritte
* Abwarten der Ergebnisse aus dem Gutachten zur Reaktivierung

von Bahntrassen im NWL-Gebiet (S-Bahn-Konzept OWL 2040)
Umsetzungszeitraum

Wiy biiro stadtverkehr
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Errichtung Haltepunkt Westring

Auf Hohe des Westrings wird die Errichtung eines
zusatzlichen Haltepunktes fiir die TWE
vorgeschlagen. Zum einen werden bereits
existierende Gewerbe- und Wohneinheiten
Ostlich und westlich des Westrings erschlossen
und zum anderen sind weitere Flachen westlich
des Westrings als potenzielle Siedlungsflache im
Regionalplan Ostwestfalen-Lippe 2035 von der
Stadt Verl eingebracht worden.

Seit 2011 sind ca. 952 Einwohnerinnen und
Einwohner (EW) im Erreichbarkeitsradius des
Bahnhaltepunktes Westring hinzugekommen
(Einzugsradius bis zu 1.800 m realer Weg).
Zusatzlich hat die Entwicklung der dort
bestehenden Gewerbeflachen das Pendler-
aufkommen erhoht. Nach der Entwicklung
weiterer flnf Flachen im Einzugsradius des
Haltepunktes kommen ca. 1.784 EW dazu.

40

13.12.2023

Stadr Verl
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Errichtung Haltepunkt Westring

Darliber hinaus lauft aktuell eine Machbarkeits-
studie zur Ausrichtung einer Landesgartenschau
2029 in Verl. Durch den Haltepunkt Westring
wiirde sich die OPNV-Anbindung des Gelandes
erheblich verbessern.

Differenzkarte zur Nullprognose 2035
In der Abbildung sind die Differenzen nach

Errichtung des Haltepunktes Westring gegeniber
der Nullprognose 2035 enthalten.

OPNV-Fahrten/24h im Querschnitt an
einem normalen Werktag
Differenzdarstellung:

m
Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
¥ Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Organisatorische MaRnahmen im bestehenden
Busliniennetz im Zuge der Reaktivierung der TWE

Im Zuge der Reaktivierung der TWE von Harsewinkel Giber Gitersloh
bis nach Verl-Mitte wird das Buslinienangebot an die Fahrzeiten der
TWE angepasst, um einerseits Parallelverkehre zu vermeiden und
andererseits ein attraktives Zu- und Abbringersystem im OPNV
anzubieten.

Folgende Anpassungen werden im Busnetz vorgenommen:

Linie 73 West: Giitersloh — Verl Bahnhof (stiindlich)

* Linienfiihrung fast wie heute, ganztagig sttindlich, Abfahrt/Ankunft
in Gutersloh zur Minute 0 (halbstindlich versetzt zur TWE)

* Vorschlag: Entfall Linienverlauf Verler Siden (Bahnhofstralle —
EichendorffstraBe — LindenstraBe) = ErschlieRung durch die
Stadtbuslinie, wenn diese mindestens im 60-Min.-Takt verkehrt

Linie 73 Ost: Verl Bahnhof — Bornholte — Kaunitz — Hovelhof

(stiindlich)

¢ Anschluss von/zur TWE in Verl Bahnhof, direkt tber Jagdhtte
Richtung Hovelhof

* Neu: Zusatzliche Bedienung des Ortsteiles Bornholte

e Zur Hauptverkehrszeit (HVZ) in Hovelhof Anschluss von/nach
Paderborn Uber die Sennebahn

\/‘/
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Organisatorische MaRnahmen im bestehenden
Busliniennetz im Zuge der Reaktivierung der TWE

Linie 80.1: Lippstadt — Rietberg — Verl-West — Verl-Bahnhof — GT-

Avenwedde

* Linienfihrung Verl-Mitte Giber die Paderborner StraRe
(Schitzenhalle) bis/ von Verl-Bahnhof anstatt Gber die
Hauptstralle

Linie 80.2: Bielefeld Hauptbahnhof — GT-Friedrichsdorf — GT-

Avenwedde - Verl-Bahnhof

* Linienflihrung Verl-Mitte Uber die Paderborner Stralle
(Schiitzenhalle) bis/ von Verl-Bahnhof anstatt Gber die
Hauptstrale

Linie 83: SchloR-Holte Bahnhof — Bornholte-Bahnhof — Verl-Bahnhof

— Sende - Bielefeld Hauptbahnhof

* Linienfluhrung Verl-Mitte Uber die Paderborner Strafl3e
(Schiitzenhalle) bis/ von Verl-Bahnhof anstatt Gber die
Hauptstrale

43

Linie 85 West: Giitersloh — Siirenheide — Verl Bahnhof

* Takt- und Bedienungsschema wie heute (Grundangebot stiindlich, HVZ
halbstiindlich)

* Einbindung mit TWE/73 West dann weiter 4 Fahrten pro h GT-Verl

Linie 85 Ost: Verl Bahnhof — SchloB Holte

* Verschiebung Fahrplanlage: Zu- und Abbringer der TWE in Verl
Bahnhof

OPNV 11 Einfiihrung OPNV-Taxi

* Einfiihrung eines gesamtstadtischen OPNV-Angebotes

* Einrichtung von 16 virtuellen Haltestellen (OWL mobil flex) in
Bereichen mit unzureichender OPNV-Bedienung

Perspektivisch ist die Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes
an der A 2 sicherzustellen. Aus heutiger Sicht ist diese mit der Schnell-
buslinie nach Bielefeld herzustellen, um eine schnelle Verbindung sowohl
aus Verl als auch Bielefeld (Hauptein- und Auspendlerkommune mit
insgesamt Uber 3.500 Pendlern am Tag) zu gewahrleisten.

13.12.2023
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Organisatorische MaRnahmen im bestehenden
Busliniennetz im Zuge der Reaktivierung der TWE
Ziel
* Flichendeckende OPNV-ErschlieRung

MafRnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte
* NWL (VVOWL), Kreis Gutersloh, Stadt Verl, StraRenbaulasttrager,
Verkehrsunternehmen

44

Umsetzungsschritte

* Anpassungen im NVP Kreis Glitersloh

* Reaktivierung TWE

* Pilotphase in den ersten drei Jahren

* Abwarten der Ergebnisse aus dem Gutachten zur Reaktivierung von
Bahntrassen im NWL-Gebiet

Umsetzungszeitraum

OO000OOO

Wirkung
* Verbesserung der Zuganglichkeit flr alle Nutzergruppen

Klimaschutz

000000
Kostenschidtzung

Forderprogramm

*  MUNV NRW: Verwaltungsvorschriften und Abgrenzungsrichtlinie zu §
13 OPNVG NRW (InvestitionsmaRnahmen im besonderen
Landesinteresse) (Férderquote max. 90 %)

e ZV NWL: Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C) (max. 90 %)

13.12.2023

1|1 biiro stadtVerkehr
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

AuToRail OWL

Beschreibung

In einem Reallabor auf der Bahnstrecke der TWE zwischen Kaunitz

und Hovelhof und der angrenzenden StralReninfrastruktur sollen

zuklnftig hybride Fahrzeuge im Regelbetrieb vornehmlich zur

Guterbeforderung verkehren. Die Fahrzeuge fahren sowohl auf

der Schiene als auch auf der StraRe (,,letzte Meile”) autonom und

ermoglichen somit neue, durchgangige Mobilitatsketten. Zukinftig

ist auch die Beférderung von Personen denkbar. Zunachst wird

eine Teststrecke zwischen Holter Strafle und Hegselweg fiir den

Guterverkehr eingerichtet.

Ziel

* Schaffung einer durchgdngigen, bedarfsorientieren Verbindung
im Guterverkehr (perspektivisch auch Personenverkehr)

* Moglicher Vorlaufbetrieb der Reaktivierung der TWE-Strecke
bis Paderborn

* Verlagerung von reinen Lkw-Fahrten von der StraRe auf die
Schiene in Kombination , letzte Meile”

MaRnahmenbiindel
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

?PNV AuToRail OWL

Trager/ Akteure/ Beteiligte
* Hochschule Bielefeld, NWL (VWOWL), Kreis Gitersloh, Kreis

Paderborn, Stadt Verl, Gemeinde Hovelhof, TWE

Umsetzungsschritte

* Insgesamt dreijahriger Testbetrieb (inkl. Analysen,
Entwicklungen, Inbetriebnahme und Erprobung, Evaluation)

* Abwarten der Ergebnisse aus dem Gutachten zur Reaktivierung
von Bahntrassen im NWL-Gebiet (S-Bahn-Konzept OWL 2040)

Umsetzungszeitraum
e April 2023 bis April 2026

Wirkung
« OPNV im Binnen- und Auspendlerverkehr als klimaneutraler

Vorreiter im motorisierten Verkehr
Klimaschutz

O0O0O0OO

Kostenschatzung
* >1,0 Mio. Euro

Férderprogramm
* ca. 1,6 Mio. Euro

5}‘:’5’ -] 1,5 m Abstand zwischen i S g 5
"~ Asphalt und Graben

e T
a B
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Schnellbus nach Bielefeld

Beschreibung

Im NVP des Kreises Glitersloh sind drei Schnellbuslinien auf
Relationen vorgesehen, die langfristig kein SPNV-Angebot
aufweisen werden und trotzdem {iber ein hochwertigeres OPNV-
Angebot verfligen sollen. Im NVP der Stadt Bielefeld wird die Linie
als SB 80 aufgefihrt.

Als Linienendpunkt ist jeweils ein Bahnhof vorgesehen, um einen

direkten Umstieg auf den SPNV zu ermoglichen. Der Schnellbus 2

verbindet Verl Bahnhof auf direktem Wege mit dem Bielefelder

Hauptbahnhof.

Ziel

¢ Schaffung einer schnellen Verbindung zwischen Verl und dem
Oberzentrum Bielefeld

¢ Takt: 60-Minuten-Takt (ca. 20 Minuten vorgesehene Fahrzeit)

* Betriebszeiten: Mo-Fr 06:00-22:00 Uhr, Sa 07:00-22:00 Uhr,
So/F 08:00-22:00 Uhr

* Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

* Schaffung von attraktiven Umsteigezeiten zwischen Bus und
Bahn (Bus als Zu- und Abbringer)

13.12.2023
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Schnellbus nach Bielefeld

MaRnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte

* NWL (VVOWL), Kreis Gltersloh, Stadt Verl, Stadt Bielefeld,
Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte

* Beschluss im Ausschuss Verl erfolgt

* EinfUhrung der Schnellbuslinie 2023 geplant

* Pilotphase in den ersten drei Jahren

Umsetzungszeitraum

O000O0OO0O

Wirkung
 Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

Klimaschutz

O0000OO

Kostenschatzung
* ca.500.000 Euro

Férderprogramm
*  GemdaR OPNV-Gesetz des Landes NRW
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Regionalbus nach Rietberg

Beschreibung

Die bestehende Regio Taxi Linie 3 (RT 3) von Verl nach Rietberg-
Neuenkirchen wird in einen Regelbusbetrieb hochgestuft und bis
Rietberg ZOB verlangert. Bisher verkehrt die RT 3 von Montag bis
Freitag zwischen 06:00 bis 20:30 Uhr im 60-Minuten-Takt. Die
Linie verlduft vom Verler Bahnhof tiber die K 41/ L 867 und endet
in Rietberg-Neuenkirchen an der Haltestelle Kirche.

Ziel

Schaffung einer attraktiven OPNV-Verbindung zwischen Verl
Bahnhof und Rietberg ZOB (Vorschlag Durchbindung der
Schnellbuslinie Bielefeld ab/ bis Verl-Bahnhof als Regionalbus)
Schaffung von kinftig attraktiven Umsteigezeiten zwischen Bus
und Bahn (Bus als Zu- und Abbringer)

Takt: 60-Minuten-Takt (ca. 25 Minuten Fahrzeit)

Vorschlag Betriebszeiten: Mo-Fr 06:00-22:00 Uhr, Sa 07:00-
22:00 Uhr, So/F 08:00-22:00 Uhr (wie der Schnellbus nach
Bielefeld)

Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

MaRnahmenbiindel

13.12.2023
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MaRnahmensteckbriefe OPNV

Regionalbus nach Rietberg

Trager/ Akteure/ Beteiligte
* VVOWL, Kreis Gltersloh, Stadt Verl, Stadt Rietberg, Verkehrs-
unternehmen

Umsetzungsschritte

* Anpassungen im NVP Kreis Gitersloh

* Einfiihrung der Regionalbuslinie

* Pilotphase in den ersten drei Jahren

* Reaktivierung der TWE-Strecke

* Abwarten der Ergebnisse aus dem Gutachten zur Reaktivierung
von Bahntrassen im NWL-Gebiet

Umsetzungszeitraum

O00O00O0

Wirkung
« Zunahme des OPNV-Anteils im Binnenverkehr

Klimaschutz

O00O0O0O

Kostenschatzung
* ca.500.000 Euro

Forderprogramm
*  GemaR OPNV-Gesetz des Landes NRW
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MaRnahmensteckbriefe OPNV 51

Neubau Bahnhofsvorplatz Verl

Beschreibung

Im Zuge der Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes, welcher

aufgrund der Vorplanungen zur Reaktivierung der TWE zurlick-

gestellt worden ist, werden auch die Bushaltestellen neu geordnet

bzw. errichtet. Derzeit bilden drei Bussteige (jeweils ca. 25 m),

wovon der 6stliche tiber zwei Wartehauschen verfiigt, den

westlichen Platzabschluss.

Der Bahnhofsvorplatz mit dem Bahnhof Verl wird durch den \n\’\a\t fo\%t

Neubau der Bushaltestellen und dessen Ausstattung zum

Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) ausgebaut. Unterhalb des

Vorplatzes entsteht eine Tiefgarage inkl. Fahrradparkhaus

(s. RAD 5).

Ziel

* Neubau/ Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes

* Schaffung eines attraktiven und leistungsstarken ZOB: Vier
Haltestellen fir Gelenkbusse, Digitale Fahrgastinformation
(DFI), Fahrradparkhaus

* Verknlpfung Bus, Bahn und Rad: Mobilitdtsdrehscheibe
Bahnhof

13.12.2023 [ biiro stadtVerkehr
Stadr Verl ——



MaRBnahmensteckbriefe OPNV 52
Neubau Bahnhofsvorplatz Verl Klimaschutz

MaBnahmenbiindel MULTI O O O O O O

L Kostenschidtzung

e >1,0Mio.E
Trager/ Akteure/ Beteiligte /2 VIIO. EUro
e Stadt Verl, Kreis Gutersloh Férderprogramm
. * Forderprogramme fiir den Umbau der Haltestellen des Landes
Umsetzungsschritte NRW
e Ausschreibung der Bauleistungen
Umsetzungszeitraum
Wirkung
» Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und Pendlerverkehr
ly biiro stadtVerkehr
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MaBnahmensteckbriefe OPNV 53
Einsatz fossilfreier Busse im Kreis Giitersloh Ziel
. * Klimaneutraler OPNV
Ziel ist es, dass der OPNV im Kreis Gltersloh klimaneutral betrieben MaRnahmenbiindel
werden sollte. Hierzu gibt es unterschiedliche Moéglichkeiten
(Brennstoffzellenbus/ Wasserstoffbus/ Elektrobus usw.). Fiir die Stadt
Verl erscheint die Anwendung eines Elektrobusses am Trager/ Akteure/ Beteiligte
erfolgversprechendsten (Stand der Technik). Unter dem Begriff « Kreis Giitersloh, Stadt Verl, Verkehrsunternehmen
Elektrobus (auch E-Bus oder Batteriebus) werden vollelektrisch Umsetzungsschritte
b.etrlebene Fahrzeuge zusammengefasst, die ausschllefi!lch von . Ab 2026 Einsatz fossiler Busse im Kreis Giitersloh
einem Elektromotor angetrieben werden und zur Energieversorgung .
Uber Speichersysteme verfiigen. Im Linienverkehr ist der Umsetzungszeitraum
Standardlinienbus mit ca. 12 m Fahrzeuglange zurzeit der am O O O O O O
haufigsten anzutreffende Elektrobus. Da der verbaute Akku Platz Wirkung
bendtigt, haben die meisten Elektro-Busse eine kleinere Sitzplatz- « OPNV im Binnenverkehr als klimaneutraler Vorreiter im
kapazitat als vergleichbare Modelle mit Dieselmotor. Infolge ihres motorisierten Verkehr
guten Beschleunigungsvermoégens und der Rekuperation sind Klimaschutz
Elektrobusse insbesondere auf Linien mit kurzen Haltestellenab-
standen und haufigem Anfahren/Abbremsen besonders geeignet. O O O O O O
) ) o o Kostenschatzung
Ein entscheidender Punkt beim Einsatz von Elektrobussen ist die « ca. 2,1 bis 4,2 Mio. Euro fiir die gesamte Busflotte im Kreis
Reichweite, die das Fahrzeug mit einer Batterieladung erzielt. Das Giitersloh
Reichweitenspektrum umfasst in der Praxis aktuell ca. 100 bis 300 km Férder
programm
pro Tag. * Forderprogramme zur Anschaffung fossilfreier Busse
13.12.2023 1|1 biro stadtverkehr
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OPNV-Barrierefreiheit

Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen dient zur Attraktivitats-
steigerung des OPNV in Verl, zur Verbesserung der Nutzbarkeit fiir
mobilitdtseingeschrankte Personen sowie zur generellen Optimierung
der Umsteigesituation und der Erflllung der Anforderungen des
Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) und des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG).

Die Erstellung einer Priorisierungsliste tragt dem Umstand Rechnung,
dass eigentlich gemal PBefG die vollstandige Barrierefreiheit bis zum
1. Januar 2022 erreicht werden muss, jedoch in der Realitat nicht
umsetzbar ist. GemaR dem Nahverkehrsplan des Kreises Gitersloh
sind bereits alle erforderlichen Haltestellen der Kategorien A-C
barrierefrei umgebaut. Die letzte Kategorie D umfasst Haltestellen,
deren barrierefreie Umbau im Bedarfsfall erfolgen soll. Eine
vorherige Priifung der Notwendigkeit (u. a. tagliche Ein- und
Aussteiger) ist hier erforderlich.

Grundsatzlich sollten Busbuchten in Buskaps umgewandelt werden.
Dies gilt fur Haltestellen innerorts und bei Tempo 50 km/h, sofern es
sich nicht um Pausenplatze handelt. Bei dem Umbau von Haltestellen
innerorts sollten fehlende Querungsmaoglichkeiten auf der Fahrbahn
mitbedacht werden.

54

Aulerorts liegende Hst. sollen weiterhin in Busbuchten verbleiben. In Verl
werden die Haltestellen bereits zur Erhéhung des Einzugsbereiches mit
Radabstellanlagen (Blgel fiir bis zu vier Radern) ausgestattet.

Ziel

* Flachendeckende barrierefreie Gestaltung der Haltestellen
MaBnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte

* Kreis Gltersloh, Stadt Verl, StraRenbaulasttrager, Verkehrsunterneh.

Umsetzungsschritte

* Im Zuge der Einrichtung einer Ortsbuslinie sollten alle Haltestellen
dieser Linie barrierefrei umgestaltet werden.

Umsetzungszeitraum

O O O O O O bis max. 2026 firr alle Haltestellen im Stadtgebiet

Wirkung

* Verbesserung der Zugénglichkeit fiir alle Nutzergruppen

Klimaschutz

O0O00OOO

Kostenschatzung

¢ Umbau Bussteig (ca. 30.000 bis 40.000 Euro)

Forderprogramm

e Forderprogramme fiir den Umbau der Haltestellen des Landes NRW

13.12.2023
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Organisatorische MalRnahmen im bestehenden
Haltestellennetz (ohne Schulbusverkehr)

Ein attraktives Busnetz zeichnet sich nicht nur durch das Fahrten-
angebot und die Taktung aus, sondern auch durch den Einzugsbereich
und den Zugang zu den Haltestellen. Ziel ist es, dass moglichst alle
Bewohnerinnen und Bewohner Zugang zum Busnetz erhalten.

Folgende Bushaltestellen sollen im Verler Stadtgebiet neu errichtet:

e Gltersloher StralRe/ EiserstralRe (Verknlipfung Bus/ TWE)

* Gltersloher StraRe/ Brummelweg

e QGutersloher Stralle ,,Markt” (nur bei Verlegung Marktplatz)

Dabei ist es nicht zielflihrend samtliche Haltestellen barrierefrei
auszubauen, zumal neben den taglichen Fahrgdsten, die dort ein- und
aussteigen, auch die Zuwegung zur Haltestelle barrierefrei ausgebaut
werden msste. Ist dies nicht moglich/ umsetzbar, ,verpufft” die
Wirkung des barrierefreien Ausbaus der entsprechenden Haltestelle.

Haltestellen mit einem taglichen Fahrgastaufkommen von 15 oder
weniger Fahrgasten sind nicht zwingend barrierefrei auszubauen.
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Organisatorische MaRnahmen im bestehenden Umsetzungsschritte
Haltestellennetz (ohne Schulbusverkehr) * Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung,
. Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung),
Ziel . .. . Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung etc.
* Flachendeckende OPNV-ErschlieRung
MaRnah biindel Umsetzungszeitraum
aBnahmenbiinde MULTI
: Q00000
. . Wirkung
Tréger/ Akteure/ Betejlllgte } * Verbesserung der Zuganglichkeit fiir alle Nutzergruppen
* NWL (VVOWL), Kreis Gltersloh, Stadt Verl, StraRenbaulasttrager,
Verkehrsunternehmen K('S"acsshz‘:t)z O O O
Kostenschatzung
* Errichtung Haltestelle (ca. 15.000 Euro)
Forderprogramm
* MUNV NRW: Verwaltungsvorschriften und Abgrenzungsrichtlinie
zu § 13 OPNVG NRW (InvestitionsmaRnahmen im besonderen
Landesinteresse) (Férderquote max. 90 %)
e ZV NWL: Férderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband
Nahverkehr Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C) (max. 90 %)
i biiro stadtverkehr

13.12.2023

Stadr Verl



MaRnahmensteckbriefe OPNV

Einfithrung OPNV-Taxi

Beschreibung

Durchfiihrung der Fahrten vom Verler
Taxiunternehmen

Durchfiihrung der On-Demand-Fahrten
zusatzlich zum , klassischen” Taxigeschaft
Buchung der Fahrten per App oder Anruf
Flachendeckendes Angebot im gesamten
Stadtgebiet, kurze Wege durch , virtuelle
Haltestellen”

Abstimmung mit OPNV schafft Umsteige-
moglichkeiten und durchgéngige Reiseketten
Anerkennung von Zeitfahrkarten bzw. Taxibe-
féorderung zum OPNV-Tarif

Einfache Buchung liber OWL-mobil-App oder
per Telefon

Kosteneffizienz: Es muss kein eigenes Fahr-
personal fiir das OPNV-Taxi vorgehalten werden
Keine Kannibalisierung mit vorhandenen
Angeboten: Das OPNV-Taxi verkehrt nur, wenn
keine zumutbare OPNV-Verbindung vorhanden
ist

Gesamtiibersicht aller Haltestellen
+ Vorschlage virtueller Haltestellen
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Haltestelleneinzugsbereiche Verl

@ OPNV-Haltestellen
[ Bebauung
StraBennetz
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Einfithrung OPNV-Taxi Die Verkehre sind in den vor Ort giiltigen Tarif integriert. Preislich

bewegen sich die Angebote in der Regel zwischen dem Nahverkehrs-
Beschreibung und dem Taxitarif. Aus genehmigungsrechtlichen Griinden sind als
Flexible Bedienungsformen wie Anruf-Sammeltaxen und Taxibusse Ein- und Ausstiegspunkte Haltestellen festgelegt. Sie liegen in den
sind im kommunalen OPNV seit vielen Jahren weit verbreitet. Sie meisten Fallen nur virtuell vor. Dadurch ist eine groRe Anzahl von
zdhlen hierzulande mittlerweile zum Instrumentarium einer Halten moglich, so dass die FulRwege zur nachsten Haltestelle sehr
effizienten OPNV-Gestaltung. Aktuell werden unter dem Namen ,,On- kurz sind. Die notwendige Software (Hintergrundsystem, Fahrgast-
Demand-Verkehr neue flexible Angebote geschaffen, die sich an den App, Disponenten-App bzw. Weboberflache sowie Fahrerinnen-App)
bisherigen flexiblen Bedienungsformen orientieren, aber eine digitale bringen On-Demand-Anbieter mit. Das "Zukunftsnetz Mobilitat NRW"
Buchungsmaoglichkeit nutzen sowie Algorithmen fiir die Fahrten- unterstitzt Stadte, Gemeinden und Kreise bei der Entwicklung
planung verwenden. On-Demand-Angebote verkehren vollstdndig nachhaltiger Mobilitatskonzepte, so auch bei der Einfiihrung von On-
flexibilisiert: Demand-Verkehren. Bei den Fahrzeugen werden grundsatzlich E-
* es gibt keine Fahrplan- und keine Linienwegbindung Kleinbusse oder E-Vans eingesetzt.
* Fahrten werden nur nach Bedarf durchgefiihrt Fir die Stadt Verl wird die Errichtung eines On-Demand-Systems in
« Kleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz Kooperation mit dem Verler Taxiunternehmen zum OPNV-Tarif fir
) ) ) S ) o die Gesamtstadt angestrebt. Somit stellt das Angebot eine bedarfs-
Die Angebote sind weitgehend digitalisiert. In NRW sind bereits in gerechte Erganzung ohne zusitzliches Personal zu den geplanten
mehreren GroRstadten On-Demand-Verkehre gestartet, die Malnahmen im Busverkehr und zur Reaktivierung der TWE dar.
Bestandteil des Verkehrsangebotes eines kommunalen Verkehrs- . e .
. . . Es ist davon auszugehen, dass zukiinftig auch verstarkt autonome
unternehmens sind. Die Verantwortung fiir Fahrpersonal, ; Lo ) ) . .
) . . . Kleinbusse im OPNV zum Einsatz kommen, um die stetig steigenden

Betriebsflihrung und Fahrzeuge liegt entweder bei den .
Verkehrsunternehmen selbst oder es bestehen Kooperationen mit Personalbedarfe und -kosten auffangen zu kdnnen.
On-Demand-Anbietern oder lokalen Taxiunternehmen.
13.12.2023 1|1 biro stadtverkehr
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Einfiihrung OPNV-Taxi Umsetzungszeitraum
* Umsetzung ab 2024
Aufwand Wirkung

* Montag bis Donnerstag: 06:00 bis 23:00 Uhr

* Freitag und Samstag: 06:00 bis 01:00 Uhr des Folgetages

* Sonn-und Feiertage: 06:00 bis 23:00 Uhr

* Vorbestellfrist: 30 Minuten vor gewiinschtem Fahrtbeginn

* Stornierung ebenfalls moglich bis 30 Minuten vor
gewlinschtem Fahrtbeginn Klimaschutz

Ziel OO0000OO

» Verlagerung von Fahrten mit dem MIV auf den OPNV

» Zunahme des OPNV-Anteils im Binnen- und Pendlerverkehr
(Erfahrungsgemaf nutzen 50 % der On-Demand-Nutzer das Angebot
als Zubringer zum héherwertigen OPNV/ SPNV)

* Zunahme des OPNV-Anteils im Pendlerverkehr sowie Binnenverkehr

Kostenschatzung
MaRnahmenbiindel * Betriebskosten inkl. Marketing pro Jahr: ca. 200.000 Euro

Forderprogramm
Trager/ Akteure/ Beteiligte * VVWOL: 30 % Forderung
¢ VVOWL/ Kreis Gutersloh, Stadt Verl, Verler Taxiunternehmen

Umsetzungsschritte

* Einrichtung von 16 virtuellen Haltestellen (OWL mobil flex) in
Bereichen mit unzureichender OPNV-Bedienung

* Einrichtung Mobilitatszentrale

* Marketing- und Offentlichkeitsarbeit

* Start Pilotphase ab 2024

13.12.2023 [ biiro stadtVerkehr
Stadr Verl ——
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OPNV-Fahrten/24h im Querschnitt an
einem normalen Werktag
Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
" Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

Schaffung eines h6herwertigeren
OPNV-Anschlusses aus/ nach Bielefeld

In der Abbildung sind die Differenzen nach \\
Einfiihrung einer StraRenbahn/ Stadtbahn von
Bielefeld nach Verl-Mitte gegenilber der ;
Nullprognose 2035 enthalten.

* ca. 2.000 Fahrgaste am Tag ®

* Anbindung kommunales Gewerbegebiet ist i
Voraussetzung fir die hohen Fahrgastzahlen R

e Zusatzliche Fahrgaste durch verbesserte
OPNV-Anbindung innerhalb Verls und nach GT-
Friedrichdorf (induzierter Verkehr)

* Negativer Effekt auf die TWE (ca. -150-200 ] : b
Fahrgdste/24h) eV =LA % = Ny A

* Negativer Effekt auf den Schnellbus nach
Bielefeld (ca. -350 Fahrgaste/24h) = ; ) P X .
- Wegfall des Schnellbusses) b ol 2 g ’ W

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
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Schaffung eines hoherwertigeren OPNV-Anschlusses
aus/ nach Bielefeld

Beschreibung

Die Schaffung eines héherwertigeren OPNV-Anschlusses von Bielefeld bis nach Verl
ist als Vision konzipiert. Unter einem héherwertigeren OPNV wird ein schienenge-
bundener OPNV wie z. B. eine StraRenbahn/ Stadtbahn (diente als Berechnungs-
grundlage im Verkehrsmodell) oder S-Bahn verstanden. Beispiele fir regionale
Stralenbahnmodelle gibt es in Karlsruhe, Kassel oder Chemnitz, in denen die dort
verkehrenden Strallenbahnen als sogenannte Regio-Trams die Anbindung der Region
an das Oberzentrum teilweise auch lber bestehende Eisenbahntrassen libernimmt.
Flr Verl ist zunachst die Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Ermittlung der
Fahrgastpotenziale, moglichen Trassenkorridoren, dem passenden System
(StraRenbahn/ S-Bahn) und den zu erwartenden Kosten vorgesehen (vereinfachte
Nutzen-Kosten-Untersuchung)
Folgende Varianten sind ab Bielefeld bis Verl-Mitte denkbar:
* Bielefeld-Senne/ Brackwede: 30-Minuten-Takt von Verl Bahnhof — HauptstraRe —
Surenheider StraRe — parallele Fiihrung zur Feuerbornstralle — Bielefelder Stral3e
* Bielefeld-Ummeln: wie Bielefeld-Senne mit Abzweig Brackweder Strale bis zur
B 61 (Verlangerung Stadtbahn Bielefeld bis Ummeln wird geprift)
* Bielefeld-Sennestadt: 30-Minuten-Takt von Verl Bahnhof — HauptstraRe —
Surenheider StralRe — parallele Fiihrung zur A 2 — Verler StralRe (Verlangerung
Stadtbahn Bielefeld bis Sennestadt wird gepriift)

\/_ﬂchtung 4 Richtung
Bielefeld-Ummi :\’4 4" Bielefeid-Senne

Gitersloh- O
Friedrichsdorf

Y

Bielefeld 6 1

Giitersloh Richtung

Bielefeld-Sennestadt

Schiofl Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hévelhof

© OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

r 1
0 2 km

OPNV 12 - Hoherwertiger OPNV-Anschluss aus/ nach Bielefeld

® Trasse hoherwertiger OPNV
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Schaffung eines hoherwertigeren OPNV-Anschlusses
aus/ nach Bielefeld

Beschreibung

Voraussetzung fiir die Schaffung eines héherwertigeren OPNV-Anschlusses ist die
Anbindung des geplanten interkommunalen GE-Gebietes (G1) an der A 2 und
moglichen neuen Wohnbauflachen (5) in Sirenheide, welche in die Berechnung der
Nullprognose 2035 eingeflossen sind.

Somit béte der OPNV-Anschluss nicht nur eine verbesserte interkommunale
Anbindung zwischen Verl — (Gitersloh —) Bielefeld, sondern auch in Teilen eine

innerstadtische ErschlieBung. Denkbar ist auch der Warentransport liber die Schiene.

Die eingezeichneten Haltestellen stellen einen ersten Vorschlag dar. Der Einzugs-
radius flr Stadtbahnen betrdagt gemal dem NVP der Stadt Bielefeld 500 m. (Gebiet
mit hoher/ mittlerer Nutzungsdichte fiir Stadtbahnen 500 m).

13.12.2023
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Schaffung eines hoherwertigeren OPNV-Anschlusses
aus/ nach Bielefeld
Ziel
* Untersuchung der Fahrgastpotenziale und Verlagerungseffekte
vom MIV auf den OPNV im Binnen- und Auspendlerverkehr

* Anbindung des geplanten interkommunalen Gewerbegebietes
an der A2

MaRnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte
* NWL (VVOWL), Stadt/ Kreis Gitersloh, Stadt Verl, Stadt
Bielefeld, Verkehrsunternehmen

Umsetzungsschritte
* Erstellung einer Machbarkeitsstudie

Umsetzungszeitraum

O00O00O0

63

Wirkung
» Zunahme des OPNV-Anteils im Pendler- und Binnenverkehr

Klimaschutz

OO0000OO

Kostenschatzung
¢ ca.50.000 Euro fur eine Machbarkeitsstudie

Férderprogramm

* Keine Fordergelder fir die Erstellung der Machbarkeitsstudie
(Kostenaufteilung zwischen den Stadten Verl, Gitersloh und Bielefeld
denkbar)

13.12.2023
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. RADVERKEHR

13.12.2023 iy biiro stadtverkehr
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Hauptradnetz

FahrradstraBennetz

Ausbau von Radabstellanlagen an bedeutenden Zielen

Stadtisches Forderprogramm zur Errichtung hochwertiger Radabstellanlangen
. Radstation/ Fahrradparkhaus Bahnhofsvorplatz Verl

RAD 5

Radpremiumroute Verl — Giitersloh
Radpremiumroute Verl — Bielefeld
Leitfaden zu Umlaufsperren
Mitgliedschaft in der AGFS

Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen im Radverkehr

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
Stadr Verl ——



Ist-Zustand 2020

In der Abbildung sind die Radverkehrsbelastungen

im Verler Wegenetz fur den Ist-Zustand 2020
dargestellt.

Sl

=S
£

L

- paaiensiaf, _pade T

-
|

13.12.2023

iy biiro stadtverkehr
Stadt Verl



MafRnahmensteckbriefe Radverkehr 67

Nullprognose 2035

In der Abbildung sind die Radverkehrs-
belastungen im Verler Wegenetz fir den
Prognosezeitraum 2035 dargestellt. Grundlage
hierfur bildet die Nullprognose 2035, in der alle
Siedlungs- und Gewerbeflachenentwicklungen
sowie die TWE-Strecke und der Schnellbus nach
Bielefeld enthalten sind.
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Differenzkarte Ist-Zustand zur Nullprognose
2035

In der Abbildung sind die Radverkehrs-
belastungen im Verler Wegenetz fir den
Differenzkarte Ist-Zustand 2020 zu der
Nullprognose 2035 dargestellt.

540

68

Fahrradfahrten/24h im Querschnitt an
einem normalen Werktag
Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

i
i
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eyl Hauptradnetz

Beschreibung

Ein sicheres, llickenloses, komfortables, gut ausgebautes und
direktes Radwegenetz soll den Radverkehrsanteil in Verl weiter
starken. Der Radverkehrsanteil nimmtin Verl bereits einen hohen
Stellenwert ein (20 % Radverkehrsanteil). Nicht zuletzt aufgrund
der flachen Topographie bietet das Stadtgebiet hervorragende
Bedingungen zum Radfahren. Dennoch besteht weiteres Potenzial
zur Verlagerung auf das klimaneutrale Verkehrsmittel insbe-
sondere auf kurzen Distanzen im Alltag. Wesentlicher Bestandteil
ist es somit die Radverkehrsinfrastruktur weiter zu starken, Rad-
verkehrsanlagen gemaR den gegenwartigen Standards (VwV-StVO
(Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung),
ERA (Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen)) auszubauen,
Netzlicken zu schlieRen und sichere Knotenpunkte zu schaffen.

Der Ausbau einer Radverkehrsanlage erfordert haufig den
kompletten Neubau eines Radweges, um eine durchgangig
asphaltierte, ebene Oberflache zu ermaoglichen. Bei dem Ausbau

69

einer Radverkehrsanlage ist generell die Anpassung der Breite
nach mindestens ERA-Standard zu empfehlen, da somit Komfort
far Radfahrende geschaffen wird und der betroffene Abschnitt
eine Zunahme der Radfahrerzahlen ermdglicht. Neben dem
Komfort ist eine ausreichende Radwegebreite fiir eine sichere und
konflikt-freie Fihrung von Pedelec- und E-Bike-Verkehr (v. a. im
Zweirichtungsverkehr) von Bedeutung.

An Streckenabschnitten, an denen kein Radangebot vorhanden ist
bzw. ein Netzlliickenschluss erforderlich ist, wird der Neubau eines
Radweges empfohlen. Der Neubau sollte sich bei den Planungen
an den MindestmaRen der ERA orientieren. Auf dem hierarchi-
sierten Hauptnetz konnen die Breiten sogar liber den ERA-
Standard hinaus gehen.

Auf der nachfolgenden Folie ist die Netzkategorisierungim
Radverkehr aufgefiihrt, welches das Zielnetz mit entsprechenden
Ausbau- und Qualitatsstandards darstellt.

13.12.2023
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Mgl Hauptradnetz

Netzkategorisierung = Zielnetz

Hauptnetz

* Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr

* Direkte Verbindung in die Nachbarkommunen und Ortsteile

e Zielflihrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

e Zuallen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

* Radanlagen sollten moglichst den ERA-Standards oder darliber hinaus entsprechen

* Die Anbindung aus allen Ortsteilen in den Ortskern ist grundsatzlich auf zligigen,
sicheren und direkten Routen zu gewahrleisten

Nebennetz

* Verbindungen firr den Alltagsradverkehr

* Verbindungen innerhalb der Ortsteile

* Verbindung von Ortsteilen untereinander

* Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten

* Berilcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)
* Die MindestmaRen der ERA sind grundsatzlich einzuhalten

Ergdnzungsnetz

* Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und
Nebennetzes moglich)

* Verbindung fur den Alltagsradverkehr ist zu priifen

* Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs

\/'/
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Mgl Hauptradnetz

Netzliickenschluss

* Giltersloher St. (L 757) (ab Westring bis Gutersloh) (s. RAD 7)

* FeuerbornstraRe: gemeinsamer Geh- und Radweg Zweirichtungsverkehr (mind. 2,50 m
auBerorts)

e Zollhausweg: gemeinsamer Geh- und Radweg Zweirichtungsverkehr (mind. 2,50 m auRerorts)

* Holter StraRe: Fiihrung auf der Fahrbahn Tempo 30 bis Hohe Sophienweg bei Umsetzung
MaRnahmennetzfall 3b mit Westtangente und Anschluss Kapellenweg an die Holter StralRe

* FirstenstralRe: Fihrung auf der Fahrbahn Tempo 30 bis Delbriicker Strafle bei Umsetzung
MaRnahmennetzfall 3b mit Westtangente

* Strothweg: gemeinsamer Geh- und Radweg Zweirichtungsverkehr (mind. 2,50 m auRerorts)

* BleichestraRe: gemeinsamer Geh- und Radweg Zweirichtungsverkehr (mind. 2,50 m auRerorts)

e Verldngerung Eiserstralle: gemeinsamer Geh- und Radweg Zweirichtungsverkehr (mind. 2,50 m
auBerorts)

* Verldngerung Wachtelweg bis Westfalenweg: Fihrung auf der Fahrbahn Tempo 30

e Briickenbauwerk Schmiedestrang

Geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen
¢ Geordnetes Parken und Baumscheiben auf den Fahrbahnen FirstenstraBe und Holter StraRe

Oberflachensanierung
* Vorrangige Sanierung des Hauptnetzes

Beschilderung
* Beschilderung der Radrouten ,Verl-Erfahren”

\//

Bielefeld 7 1

Richtung

Bl-Senne Richtung
Bl-Sennestadt
Bl-Senne

Giitersioh

Richtung
GT-Friedrichsdorf

Richtung

GT-Avenwedde

Schiofl Holte-
Stukenbrock

Richtung
GT-Sundern

Richtung
Schlo8 Holte-

erksrukenbruck

Richtung "N
GT-Spexard
GT-Sundern

Richtung *~
Varenseil,
Neunkirchen,
Rietberg

b Richtun,
Rietberg Richtung Hoveihot
Neunkirchen,

Rietberg

Richtung
Espeln,
Steinhorst

Hévelhof

@ OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

13.12.2023

RAD 1 - Hauptradnetz [ 0
I:l Stadt-/Gemeindegrenze = Fahrradstrale
s Hauptradwegenetz emmme Neubau Strafen (s. MIV 1) | l '
= = 1 geplanter Radweg Westerwieher Str. Tempo 30 Stadt Verl
e Cinseitiger gemeinsamer Geh-

und Radweg Zweirichtungsverkehr E geordnetes Parken biiro Sta(it\ﬂeﬂ

Fuhrung auf der Fahrbahn bei -
s Tempo 30 bei Umsetzung Malknahmen- (/r Baumscheibe/ Begriinung
netzfall 3b (MIV 1)



MafRnahmensteckbriefe Radverkehr

Hauptradnetz

FahrradstraBBe

* Bornholte-Bahnhof - Verl: Schmiedestrang mit
Briickenbauwerk und Anschluss Paderborner StraRRe
(Zeitgewinn Brickenbauwerk gegeniber sig. Knotenpunkt)

e Verl Stidachse: Am Biihlbusch

* Verl Ost-Westachse 1: Westfalenweg bis EiserstralRe/
ChromstralRe

e Verl Ost-Westachse 2: GartenstraRe — Sankt-Anna-Strale —
Lerchenweg

* Verl Ost-Westachse 3: Friedhofsweg (nur bei Nicht-Errichtung
Parkhaus)

Begleitende MalRnahmen

* Ggf. geordnetes Parken

* Ggf. geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen wie
Baumscheiben
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Hauptradnetz Umsetzungszeitraum
Ziel Q00000
* Entwicklung eines schliissigen, lickenlosen und barrierefreien Wirkung
Radverkehrsnetzes fiur die Gesamtstadt * Erhohung des Radverkehrsanteils insb. auf fahrradfreundlichen
- Distanzen
s DSWBBEE
Klimaschutz
Triger/ Akteure/ Beteiligte O O O O O O
* Stadt Verl, Kreis Gutersloh, Bund, Land .
Kostenschatzung
Umsetzungsschritte * Abhingig von den jeweiligen MaBnahmenvorschligen
* Abhangig von den jeweiligen MalRnahmenvorschldgen Srdl
* Prifung der Umsetzbarkeit ForR.eLpIr.ogramrr;” q Kl h okten
* Einstellen finanzieller Mittel/ Antrag zur Férderung ichtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld
* Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland
* Richtlinien zur Férderung des kommunalen Strallenbaus
* Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
13.12.2023 1] biiro stadtverkehr
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%y FahrradstraBennetz

Beschreibung

Die Anordnung einer Fahrradstral3e erfolgt aus Griinden der Sicherheit

und Ordnung des Verkehrs (§ 45 Abs. 1, Satz 1, StVO) oder zur

Unterstilitzung einer stadtebaulichen Entwicklung (§ 45 Abs. 1b Nr. 5).
Fahrradstralen kommen besonders in Betracht, wenn der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

Seit der Novellierung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur

StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO) im Jahr 2021 ist die Einrichtung
von FahrradstraBen wesentlich vereinfacht worden. Es reicht bereits

aus, wenn der StraRRe eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr

zukommt. Die Interessen sind jedoch auch mit den Belangen anderer
Verkehrsmittelnutzer hinlanglich abzuwé&gen. Fahrradstrallen sind

grundsatzlich nur den Radfahrenden vorbehalten und durch die

Zeichen 244.1 und 244.2 StVO zu Beginn und am Ende der Fahrrad-
stralle gekennzeichnet. Letzteres entféllt, wenn die Fahrradstrae in

eine FulRgangerzone (Zeichen 242.1), eine Fahrradzone (Zeichen

244.3), eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen verkehrs-

beruhigten Bereich (Zeichen 325.1) libergeht.

Das FahrradstraRennetz (s. Abbildung rechts) ist sukzessive umzu-
setzen und im Detail zu prifen. Einige Vorschlage sind zudem von

stadtebaulichen Entwicklungen abhéngig (z. B. Friedhofsweg).
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MafRnahmensteckbriefe Radverkehr

%y FahrradstraBennetz

Beschreibung

In Ausnahmefallen kdnnen FahrradstralRen auch fiir anderen
Fahrzeugverkehr frei gegeben werden (z. B. Anlieger frei). Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 30 km/h. Der Radverkehr ist
durch den Kfz-Verkehr weder zu gefahrden noch zu behindern. Das
Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ist grundsatzlich gestattet.
Die Ublicherweise geltende Vorfahrtsregelung in Tempo 30-Zonen
(,,rechts-vor-links“) kann durch eine Bevorrechtigung der Fahrrad-
stralle aufgehoben werden. Dies fuhrt zu einer zusatzlichen Erh6hung
der Attraktivitat der FahrradstraRe und generiert einen Reisezeit-
vorteil gegenliber dem MIV. Bislang ist im Stadtgebiet von Verl der

Schmiedestrang in Bornholte-Bahnhof als Fahrradstralle ausgewiesen.

75

FahrradstraRen konnen einen wichtigen Beitrag zur allgemeinen Forde-
rung des Radverkehrs und zur Schulwegsicherung leisten, weshalb bei der
Auswahl moglicher FahrradstralSen auch die Nahe zu Schulstandorten
bericksichtigt werden sollte. In den meisten Fallen lassen sich Fahrrad-
stralRen kostenglinstig und zligig durch das Aufstellen von Verkehrs-
zeichen (244.1 und 244.2) und Markierungen auf der Fahrbahn umsetzen.
Zusatzlich sollte das Zusatzzeichen , Anlieger frei” ergdanzt werden. Es
kénnen jedoch auch bauliche MaBnahmen (z. B. Markierung Sicherheits-
trennstreifen zum Ruhenden Verkehr, Aufpflasterung Knotenpunkt,
alternierende Baumscheiben, Einfarbung Asphalt) notwendig und
empfehlenswert sein. Darliber hinaus ist in Einzelfallen auch das Sperren
bzw. Abbinden des Kfz-Verkehrs zur Reduzierung des MIV zu prifen (z. B.
Westfalenweg Hohe Ickelweg bis Ortseingang Verl-West). Dies wiirde
bedeuten, dass die FahrradstraRe nur dem Radverkehr vorbehalten ist
(kein Zusatz ,Anlieger oder Kfz-Verkehr frei“). Dies ist bei der Ausfiih-
rungsplanung zu erarbeiten.

1|1 biiro stadtVerkehr
Stadr Verl
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MaBnahmensteckbriefe Radverkehr 76
%y FahrradstraBennetz notwendig. Hierzu gehort die Ausweisung einer Eltern-Taxi-
. Haltestelle, um das Konfliktpotenzial zwischen Rad und MIV zu
Beschreibung mindern
Die St.-Anna-Strale stellt eine bedeutsame, verkehrliche o .
) . Hierfir kommen folgende Standorte in Frage:
Anbindung des Schulzentrums in Verl dar (Hauptroute). Insgesamt R . . .
. L . ¢ Umwandlung Schragparker WilhelmstraRe in Eltern-Taxi-
gehen hier rund 2.000 Schiilerinnen und Schiiler wochentags zur Haltestellen
Schule. Neben den Regional- und Schulbuslinien nutzen viele . .. .
. " * Umwandlung Schragparker St.-Anna-Strae HOhe Gymnasium
Jugendliche das Fahrrad oder auch das ,Eltern-Taxi“. Um den zu . -
. L ' p . in Eltern-Taxi-Haltestellen
Schulbeginn und -ende teilweise ,,chaotischen” Zustanden Herr zu - ) . .
. . * Einrichtung von markierten Stellplatzen im StraBenraum
werden, ware eine Ausweisung der St.-Anna-StralSe als .
. . i Gartenweg (Art EinbahnstraRensystem Gartenweg —
FahrradstraRe mit dem Zusatz ,Anlieger frei” empfehlenswert. ) .
) ) KolpingstraRe — Zum Meierhof)
Folgende Merkmale soll die FahrradstraRe aufweisen: Wei A 4 eef. im Regionalb ceh g
eitere Anpassungen sin . im Regionalbusverkehr notwendig,
* Tempo 30 km/h auf der gesamten St.-Anna-StralRe (ca. 550 m) ! passungen sinc gel. ! &l usv L .W '8
. . ) wenn der Taktfahrplan aufgrund der max. Geschwindigkeit von
* Einrichtung EinbahnstralRenregelung St.-Anna-StralRe mit Bus Tempo 30/h nicht mehr eingehalten werden kann
und Radfahrende frei in Gegenrichtung (Einfahrt St.-Anna- P 8 '
StraRe von der Stralle Zum Meierhof) Am Knotenpunkt St-Anna-StralRe/ Gitersloher StraRe (L 757) ist
* Markierung von Fahrradpiktogrammen an den Knotenpunkten auf der St.-Anna-StraRe eine aufgeweitete, rot eingefarbte
und in regelméaRigen Abstidnden auf der Fahrbahn Radaufstellflache einzurichten, damit alle Radfahrende nach der
» Ggf. farbliche Einfarbung der Knotenpunktbereiche Rotphase als Pulkfihrer vor dem Kfz-Verkehr vorweg fahren
* Markierung von Sicherheitstrennstreifen zum Ruhenden konnen. Auf der gegeniiberliegenden Seite ist der Bordstein
Verkehr (ggf. Neuordnung der Stellplitze im StraRenraum) entsprechend abzusenken, damit dort miihelos auf den
Aufgrund des Regional- und Schulbuslinien- sowie des Hol- und gemeinsamen Geh- und Radweg aufgefahren werden kann.
Bringverkehrs auf dem Schulparkplatz sind einige Anpassungen
i biiro stadtVerkehr
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MafRnahmensteckbriefe Radverkehr

%y FahrradstraBennetz

Beschreibung

Viele Schiilerinnen und Schiiler aus dem Stiden von Verl-Mitte
nutzen die Osterwieher StraRe (K 42) auf dem Weg zur oder von
der Schule (Hauptroute). Der abzweigende Westfalenweg ist eine
wichtige Achse zum einen fiir die Bewohnerinnen und Bewohner
und zum anderen auch fir Radfahrende, die parallel zur
Gutersloher StralRe (L 757) eine verkehrsarmere Verbindung
suchen. Zudem kann tGber den Westfalenweg das dort befindliche
Nahversorgungszentrum erreicht werden. Es ist empfehlenswert
den Westfalenweg von der Osterwieher Strake

(K 42) bis zum Westring (K 57) zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und Priorisierung des Radverkehrs als Fahrradstralle mit dem
Zusatz ,Anlieger frei” auszuweisen. Folgende Merkmale soll die
FahrradstraBe aufweisen:

* Markierung von Fahrradpiktogrammen an den Knotenpunkten
und in regelmaRigen Abstanden auf der Fahrbahn

* Ggf. farbliche Einfarbung der Knotenpunktbereiche

* Markierung von Sicherheitstrennstreifen zum Ruhenden
Verkehr (ggf. Neuordnung der Stellplatze im StraRenraum)

13.12.2023

77
Ab dem Wachtelweg maandriert die Fahrbahn aus verkehrs-
beruhigenden Griinden, so dass zumindest auf dem letzten
Teilstiick gen Westen keine verkehrsberuhigenden MaRnahmen
mehr erforderlich sind.
i biiro stadtVerkehr
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MaBnahmensteckbriefe Radverkehr 78
FahrradstraBennetz Wirkung
Ziel * Erhohung der Radverkehrsnutzung gegeniiber MIV
* Erhdhung der Verkehrssicherheit und Priorisierung des Klimaschutz

Radverkehr St.-Anna-StraRBe und Westfalenweg O O O O O O
* Verwendung einheitliches Design bei Einrichtung weiterer

FahrradstralRen Kostenschatzung

* >50.000E
MaBnahmenbiindel MULTI uro
RAD 1 o
5 Férderprogramm
Triger/ Akteure/ Beteiligte * Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kom-
. Stadt Verl munalen Umfeld
aatver e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum

Umsetzungsschritte Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung, Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radver-

Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung), kehr)

Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung etc. * Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten,

. Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

Umsetzungszeitraum
13.12.2023 iy biiro stadtverkehr
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.yl FahrradstraBennetz

Um die FahrradstraRe Schmiedestrang optisch und in seiner
Wirkung fur Radfahrende deutlicher herauszustellen, sind
folgende Anpassungen empfehlenswert:

7
o,
20, q‘;? "

&
2
Ry

/ /
l>/rjl

* Markierung von Fahrradpiktogrammen in regelmaRigen
Abstanden (nicht nur zu Beginn und am Ende)

* Markierung von Fahrradpiktogrammen und ggf. farbliche
Einfarbung der Knotenpunktbereiche (z. B. Grasweg)

‘?eas
2y,

2

D

EGE
A

Fahrradstrallie
. A
Beginn einer FahrradstraBe .
Zeichen StVO 244.1

VZ301

VZ244.1

rradstrafie

7/
= ) - Ende einer Fahrradstralle
Beispiel FahrradstraRe in Hilden Zeichen StVO 244.2 Beispiel FahrradstraRe Aufpflasterung Knotenpunktbereich
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FahrradstraBennetz Wirkung
Ziel * Erhohung der Radverkehrsnutzung gegeniiber MIV
* Erhéhung der Wahrnehmung der FahrradstraRe Klimaschutz

Schmiedestrang O O O O O O
* Verwendung einheitliches Design bei Einrichtung weiterer

FahrradstralRen Kostenschatzung
MaRnahmenbiindel * <30.000Euro
RAD 1 .
Férderprogramm

. - * Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kom-

Trager/ Akteure/ Beteiligte
munalen Umfeld

* StadtVerl e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum
Umsetzungsschritte Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung, Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radver-

Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung), kehr)

Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung etc. * Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten,

. Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

Umsetzungszeitraum
OXOIOXOIOX@)
13.12.2023 1|1 biro stadtverkehr
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MafRnahmensteckbriefe Radverkehr

% Ausbau von Fahrradinfrastruktur an
bedeutenden Zielen

Beschreibung

Das Angebot und die Qualitdt der Radabstellanlagen sind neben
einer intakten sowie verkehrssicheren Wegeinfrastruktur maR-
gebliche und entscheidende Elemente der Radverkehrsférderung.

In Verl gibt es bereits knapp 1.850 Fahrradstellplatze (BSV (2015):
Parkraumkonzept fiir die Stadt Verl), die jedoch vielerorts nur aus
Felgenhaltern bestehen. Es wurden jedoch bereits Verbesserun-
gen hinsichtlich der Abstellanlage und des -typs erzielt (Anlehn-
blgel Ortskern Verl-Mitte).

Sichere, Uberdachte Radabstellanlagen sind derweilen bereits am
Marktplatz und am Rathaus errichtet worden. Zukinftig wird es
wichtig sein, dass an wichtigen Quell- und Zielorten im 6ffent-
lichen Raum (Einkaufszentren, Arbeitsplatze, Schulstandorte)
hochwertige, diebstahlsichere und barrierefreie Radabstell-
anlagen geschaffen werden, um insb. hochpreisige Rader wie E-
Bikes und Pedelecs, aber auch Lastenrader und Cargobikes am
Zielort sicher (und witterungsgeschiitzt) abstellen zu kénnen.

\//

Bielefeld 8 1

Giitersloh

SchioB Holte-
Stukenbrock

Rietherg

Hévelhof

© OpenStreetMap {and) contributors, CC-BY-SA

RAD 3 - Ausbau von Fahrradinfrastruktur an bedeutenden Zielen — 0

f" ’ Anlehnbligel im Bestand Uberdachte Radabstellanlage in Planung
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MaBnahmensteckbriefe Radverkehr 82
% Ausbau von Fahrradinfrastruktur an Ziel
bedeutenden Zielen * Schaffung von sicheren (witterungsgeschiitzten)
Radabstellanlagen
Fir ein flichendeckendes, gutes Abstellangebot konnen die
bereits errichteten, einfachen Anlehnbligel in der HauptstralRe in MaBnahmenbiindel
der breiten oder schmalen Ausfiihrung (und mit oder ohne .
Querholm) als Vorbild fungieren. An diesen ist ein miiheloses, Trager/ Akteure/ Beteiligte
sicheres Abschlieen des Fahrrads am Rahmen oder Vorder-/ « Stadt Verl
Hinterrad moglich. Pro Biigel konnen zwei Fahrrader abgestellt
werden. In folgenden Bereichen sind Anlehnbiigel zu errichten: Umsetzungsschritte
« inallen Ortskernen und Sportstitten * Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung,
* Arbeitsplatzstandorte in Verl-West und Siirenheide Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwéagung),
« an Bushaltestellen (insb. AuRerorts) Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung etc.
Die zusatzliche Errichtung von tiberdachten Radabstellanlagen ist Umsetzungszeitraum
an bedeutsamen Alltagszielen sinnvoll, da hier die Fahrrader
oftmals Gber einen langeren Zeitraum abgestellt werden O O O O O O
(Arbeitsplatz, Schule, Sport, Bushaltestelle und kiinftig
Bahnhaltepunkte). Folgende Standorte kommen hierfir in
Betracht:
* Schulzentrum
* Nahversorgungszentren Westfalenweg und Westring
* ThaddausstraRe (Supermarkt) Strenheide
* Paderborner StraRe (Supermarkt) Kaunitz
Wiy biiro stadtverkehr
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g Ausbau von Fahrradinfrastruktur an Forderprogramm
bedeutenden Zielen * Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
. kommunalen Umfeld
Wirkung o o * Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und
. Attrakt|V|er.ung der Nutzung des Fahrrads als alltagliches Mobilitatsmanagement
_Verkehrsmlttel * Forderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr
Klimaschutz Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)
O O O O O O * Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum
. Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Kostenschatzung o ) Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch
* 500 Euro pro Fa'hrradbugel |nI.<I. Elnpau Radverkehr)
* 5.500 Euro pro Uberdachung inkl. Einbau * Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland
* Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
 Billigkeitsrichtlinie fir kommunale Klimaschutzinvestitionen
i biiro stadtverkehr
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ey Stadtisches Forderprogramm zur Errichtung Umsetzungsschritte
hochwertiger Radabstellanlangen * Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung,
. Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung),
Bfeschrelbung ) Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung etc.
Die Stadt Verl foérdert den Bau hochwertiger Radabstellanlagen
(Fahrradbiigel, iberdachte Radabstellanlagen) auf Umsetzungszeitraum
halboffentlichen Flachen, wie z. B. Einzelhandels- und . 2023
Gewerbeflachen. Hierzu Gibernimmt die Stadt Verl die
Organisation und Teilkosten fiir den Austausch bzw. Neubau von Wirkung
Radabstellanlagen. e Attraktivierung der Nutzung des Fahrrads als alltagliches
Verkehrsmittel
Ziel
 Schaffung von sicheren (witterungsgeschiitzten) Klimaschutz
Radabstellanlagen O O O O O O
MaRnahmenbiindel Kostenschétzung
* 500 Euro pro Fahrradbuigel inkl. Einbau
* 5.500 Euro pro Uberdachung inkl. Einbau
Trager/ Akteure/ Beteiligte
« Stadt Verl Forderprogramm
13.12.2023 \ l ' biro stadtverkehr
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1 Radstation/ Fahrradparkhaus Bahnhofsvorplatz Verl

S

et

Radstation Biinde
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MaRRnahmensteckbriefe Radverkehr 86
%1l Radstation/ Fahrradparkhaus Bahnhofsvorplatz Verl * mind. 100 Fahrradstellplatze
Beschreibung . Re.pa.raturservice fUr F:?lhrréder .
Die Reaktivierung der TWE-Strecke fiir den SPNV zwischen » mbgliche Integration eines Fahrrad-/ Lastenradverleihs
Harsewinkel — Giitersloh — Verl-Mitte im 60-Minuten-Takt ist bis Ein potenzieller Standort fiir die Errichtung einer Radstation
2027 vorgesehen. Im Rahmen eines vom NWL in Auftrag bestlinde westlich neben dem derzeit bestehenden Bahnhofs-
gegebenem Gutachten zur Reaktivierung potenzieller Trassen im gebaude. Dort stehen zurzeit mobile Imbisswagen. Die bevor-
NWL-Gebiet wird auch die Verlangerung der TWE-Strecke bis stehenden Umgestaltung und Neustrukturierung des Markplatzes
Paderborn inkl. Einfiihrung eines 30-Minuten-Takts gepriift (NKU- sollte zudem bei der Standortfrage bertcksichtigt werden, um
Bewertung). weitere potenzielle Flachen in Betracht ziehen zu kénnen. Wichtig
Mit der Aufnahme des SPNV in Verl wird auch der OPNV-Anteil am fur eine hohe Ausla.stung ISJ.C Jedoch der s_chnelle, barrierefreie
Modal-Split erheblich ansteigen. Mehr Platz, Komfort und Zugang zur. Radstation und im _Idea'lfall elljl fast nahtloser Anschluss

. . . . Y bzw. Umstieg zur TWE. Daher ist eignet sich am ehesten ein
schnellere Reisezeiten als mit dem bisherigen Busangebot werden . .
die TWE zum bevorzugten Verkehrsmittel im OPNV im Stcandort in direktem U"mfeld.c.:les Bahnhofes bzw. Bahnsteiges.
pendlerverkehr avancieren lassen Ein F"ahrradparkhaus kénnte Uber folgende Ausstattungsmerkmale

) verfligen:
Das Fahrrad wird als Zu- und Abbringer zum Bahnhof Verl, aber « kostenpflichtiges, sicheres Abstellen von Fahrriadern in
auch zu moglichen weiteren Haltepunkten spielen. Daher ist die geschlossenen Rdumen
Errichtung einer Radstation bzw. eines Fahrradparkhauses * mind. 100 Fahrradstellplitze
d.enl'<bhar. Ersteres I;ar;]n bepV\Il' dyrfcr; emz geme‘mnut2|ge Als Standort kdme hier bspw. die geplante Tiefgarage am
Elnngr:ei);:enng\f:r::n-n of Verl mit folgendem Leistungsangebot Marktplatz in Betracht. Diese kénnte um Fahrradstellplatze in
’ Richtung Bahnhof erweitert werden, so dass im Idealfall ein
* kostenpflichtiges, sicheres und bewachtes Abstellen von direkter Zugang zum Bahnsteig erfolgen kann. Eine separate Zu-
Fahrrédern in geschlossenen Raumen und Abfahrt fiir Fahrriader zur Tiefgarage ist mitzuplanen.

13.12.2023 i biiro stadtVerkehr
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Radstation/ Fahrradparkhaus Bahnhofsvorplatz Verl Wirkung
Ziel * Attraktivierung der Nutzung des Fahrrads als alltagliches
Verkehrsmittel
* Schaffung von sicheren Abstellmoglichkeiten in zentraler Lage
* Forderung der Intermodalitat Klimaschutz
* Gewinnung neuer Zielgruppen O O O O O O
* Verlagerung von MIV-Fahrten auf den OPNV Kostenschiitzung
MaRnahmenbiindel . . * <500.000 Euro
RAD 1§RAD 5 1
Férderprogramm
Triger/ Akteure/ Beteiligte * Forderaufruf fiir modellhafte regionale investive Projekte zum
* Stadt Verl, gemeinnitzige Einrichtung Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
) Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch
Umsetzungsschritte
. . Radverkehr)
* Grundlagenermittlung mit Bestandanalyse und Vermessung, S N . . .
. . . * Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
Vorplanung, Entwurfsplanung (in Varianten zur Abwagung), .
Genehmi | Ausfih | ¢ des Radverkehrs in Deutschland
enehmigungspianung, Austuhrungspianung etc. * Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten,
Umsetzungszeitraum Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
13.12.2023 Wl biiro stadtverkehr

Stadr Verl ——



1] Radpremiumroute Verl — Giitersloh
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Variante 1
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Variante 1:

Raumliche Zunahme Giitersloher
StraRe um ca. +1.050 Radfahrende/24h
=>» Abnahme auf dem Westfalenweg
um ca. -400 Radfahrende/24h
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Variante 3:
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+950 Radfahrende/24h und Westfalenweg
um ca. +400 Radfahrende/24h

=>» Abnahme auf der Gltersloher StraRe
um ca. -700 Radfahrende/24h
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1] Radpremiumroute Verl — Giitersloh

Siione Fuhmng am
Knuten

Variante 4:

Raumliche Zunahme Westfalenweg um ca.
+1.000 Radfahrende/24h und EiserstralRe
um ca. +1.200 Radfahrende/24h

=>» Abnahme auf der Gltersloher StraRe
um ca. -900 Radfahrende/24h
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S Ventians
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MaBnahmensteckbriefe Radverkehr 92
Y] Radpremiumroute Verl — Giitersloh * Mindestlange von 5 km
Beschreibung * Breite (von23,0m I'\fa.d—Vorrang—Route) bis24,0m
Insgesamt pendeln zwischen Verl und Gitersloh knapp 14.000 . (Ri?':Z:jl’;gle:;Zﬁgl'(rze:r?:rzcgh\tz:gls;?jc—jﬁlss)FuBverkehr
Menschen taglich zum Arbeiten hin und her. Mit der Reaktivierung . . .
der TWE-Strecke bis vrsl. 2027 werden einige Pendler eine ) Be.! glc.arrl]ngem FuBverkehr auBerorts auch gemeinsame Fhrung
attraktive Alternative zu Pkw und Bus erhalten. Darliber hinaus ist . Bmeci/go:’iechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (z.B. ,Griine
es jedoch auch wichtig, dass nicht nur im Pendlerverkehr Ziele auf Welle” fiir Radfahrende, Vorfahrtsregelungen) T
beiden Stadtgebieten fernab der Bus- und Bahnhaltepunkte - Beleuchtung (insb. inne;orts auRerorts empfehlenswert)
umweltfreundlich angebunden werden, sondern auch innerhalb .. . . . e .
Verls Quell- und Zielgebiete in Verl-West und Verl. . Re|n|ggng und Winterdienst sind regelmaRig durchzufiihren

* Vermeidung von Querungen an Bundes- und LandesstralRen
Eine attraktive, schnelle, direkte und komfortable e Fordermoglichkeiten durch den Bund:
Radwegeverbindung fiir den Alltagsradverkehr soll zukiinftig « Voraussetzung sind 10 km Linge
durch den Bau einer regionalen Radroute zwischen den Stadten - Belastungsprognose von 2.000 Radfahrende pro Tag
Verl und Giitersloh angeboten werden. Die Route soll dabei tGber .
die Gutersloher StralRe (L 757) flihren. Diese ist nicht als * Bauliche MaBnahmen zur Trennung des Radverkehrs
Konkurrenzangebot zur TWE zu verstehen. Nachdem eine Machbarkeitsstudie fertiggestellt worden ist, ist in
Im Idealfall entspricht der Ausbaustandard dem eines einem néachsten Schritt ein Feinkonzept fiir den Routenverlauf zu
Radschnellweges (=héchster Ausbau- und Qualitatsstandard). erarbeiten. Die Gutersloher StraBe stellt dabei die schnellstmégliche
Nachfolgend sind die Voraussetzungen zur Errichtung einer Route Eine mogliche Beleuchtung der Strecke sollte unter umwelt-
hochwertigen Radwegeverbindung aufgefiihrt. und naturschutzrechtlichen Gegebenheiten geprift und abgewogen

werden.
13.12.2023 1|1 biro stadtverkehr
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Radpremiumroute Verl — Giitersloh Wirkung
Ziel * Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Fahrrad

 Direkte, komfortable Verbindungen auf wichtigen Klimaschutz
Pendlerverflechtungen (hoher Quell- und Zielverkehr), bei denen
der Radverkehr moglichst Vorrang erhalt O O O O O O
Kostenschatzung
AD 1 * Fir die Stadt Verl ist die MalRnahme nicht kostenrelevant
(Land)

MaRnahmenbiindel o

Trager/ Akteure/ Beteiligte

* Stadt Verl, Kreisstadt Giitersloh, Kreis Giitersloh, Land Férderprogramm

* Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch
Radverkehr)

* Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung

Umsetzungsschritte

* Voruntersuchung, Linienbestimmung,
Umweltvertraglichkeitspriifung

* Entwurfsplanung

* Genehmigungsverfahren

¢ Ausfiihrungsplanung, Ausschreibung, Vergabe

* Bau des Radverkehrs in Deutschland

Umsetzungszeitraum * Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,

O O O O O O Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

13.12.2023 [ biiro stadtverkehr
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9wy, Radpremiumroute Verl — Bielefeld

Variante 1: Bielefelder Stralle

Zunahme um ca. +300 Radfahrende/24h auf der
Bielefelder StralRe (Voraussetzung
interkommunaler Gewerbegebiet)

T

[ L e
= b |

iy biiro stadtverkehr
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9wy, Radpremiumroute Verl — Bielefeld

Variante 2: Sender StraRe/
Eckardtsheimer Stralle

Zunahme um ca. +600 Radfahrende/24h auf der
Bielefelder StralRe
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= b |

13.12.2023 iy biiro stadtverkehr
Stadt Verl —— e



MaBnahmensteckbriefe Radverkehr 9%
el Radpremiumroute Verl — Bielefeld * Mindestlange von 5 km
. * Breite (von 2 3,0 m Rad-Vorrang-Route) bis > 4,0 m
Beschreibung Radschnellweg (Zweirichtungsradweg)
Insgesamt pendeln zwischen Verl und Gutersloh tiber 7.000 -
o . ) . . * Grundsatzlich Trennung von Rad- und FulBverkehr
Menschen taglich zum Arbeiten hin und her. Mit der Einrichtung . Bei geringem FuRverkehr auRerorts auch gemeinsame Fiihrun
einer Schnellbuslinie vom Bahnhof Verl Gber die Paderborner mégglich 8 & &
Strafe (L _75,7)’ die Blelefglder StraBg (L791) und die BIemhestraBe * Bevorrechtigung des Radverkehrs an Knotenpunkten (z.B. ,Griine
werden einige Pendler eine Alternative zum erhalten. Darliber e
. ) ) o ] . Welle” fiir Radfahrende, Vorfahrtsregelungen)
hinaus ist es jedoch auch wichtig, dass im Pendlerverkehr Ziele auf . .
X - . A * Beleuchtung (insb. innerorts, auRerorts empfehlenswert)
beiden Stadtgebieten fernab der Schnellbuslinie umweltfreundlich L. . . . v -
* Reinigung und Winterdienst sind regelmaRig durchzufihren
angebunden werden. .
. . . * Vermeidung von Querungen an Bundes- und LandesstralRen
Eine attraktive, schnelle, direkte und komfortable Radwege- . N .
. . e e Fordermoglichkeiten durch den Bund:
verbindung fir den Alltagsradverkehr soll zukiinftig durch den Bau ) )
einer regionalen Radroute zwischen den Stadten Verl und Biele- * Voraussetzungsind 10 km Lange
feld angeboten werden. Aufgrund der groRen Entfernung der * Belastungsprognose von 2.000 Radfahrenden pro Tag
Stadte zueinander bietet diese Radpremiumroute nicht so viel * Bauliche MaRnahmen zur Trennung des Radverkehrs
Potenzial wie nach Giitersloh. Die Route soll kein Konkurrenz- . . . . e
Nachdem eine Machbarkeitsstudie fertiggestellt worden ist, ist in
angebot zur TWE und dem Schnellbus darstellen. . . e . -
. . einem ndchsten Schritt ein Feinkonzept fir den Routenverlauf zu
Im ldealfall entspricht der Ausbaustandard dem eines Radschnell- . S ) . .
.. o . erarbeiten. Denkbar ist eine Neutrassierung (kostenintensiver) oder
weges (=hochster Ausbau- und Qualitatsstandard), was jedoch - . . .
. . . Uber bestehende StraRen (Wirtschaftswege?).Eine mogliche
aufgrund der Entfernung der beiden Stadte zueinander und den
- ) . . Beleuchtung der Strecke sollte unter umwelt- und naturschutz-
Pendlerzahlen als unrealistisch einzustufen gilt. Nachfolgend sind rechtlichen Gegebenheiten geprift und abeewosen werden
die Voraussetzungen zur Errichtung einer hochwertigen Radwege- & gep g g )
verbindung aufgefiihrt
13.12.2023 )1l biiro stadtverkehr
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Radpremiumroute Verl — Bielefeld Wirkung
Ziel * Verlagerung von MIV-Fahrten auf das Fahrrad

* Direkte, komfortable Verbindungen auf wichtigen Klimaschutz

Pendlerverflechtungen (hoher Quell- und Zielverkehr), bei denen
der Radverkehr moglichst Vorrang erhalt O O O O O O
Kostenschatzung

RAD 1 ¢ Fir die Stadt Verl ist die MaBnahme nicht kostenrelevant
(Land)

MaRnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte

e Stadt Verl, Kreisstadt Glitersloh, Kreis Giitersloh, Land Férderprogramm
* Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im

kommunalen Umfeld

e Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch
Radverkehr)

* Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung

Umsetzungsschritte

* Voruntersuchung, Linienbestimmung,
Umweltvertraglichkeitspriifung

* Entwurfsplanung

* Genehmigungsverfahren

¢ Ausfiihrungsplanung, Ausschreibung, Vergabe

* Bau des Radverkehrs in Deutschland

Umsetzungszeitraum * Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,

O O O O O O Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen

13.12.2023 [ biiro stadtverkehr
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vy Leitfaden zu Umlaufsperren Ziel
Beschreibung * Abbau von Hindernissen fiir Radfahrende
* Erhoh der Durchlassigkeit fir alle Fahrradt

Umlaufsperren und Sperrpfosten sind nach Moglichkeit fir rohtng der burchiassigett Tur atle Fanrradtypen
Radfahrende zu vermeiden, da diese haufig aufgrund der zu MaRnahmenbiindel
geringen Abstdnde zueinander das Hindurchfahren erschweren
bzw. mit Anhdnger, Lasten- oder Spezialrddern unmaoglich Trager/ Akteure/ Beteiligte
machen. ¢ StraRen.NRW, Land, Kreis Glitersloh, Stadt Verl
Laut den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) sind auf Umsetzungsschritte
Umlaufsperren zu verzichten, auRer es ist aus verkehrssicherheits- * Prifung verkehrssicherheitsrelevante Aspekte der Umlaufsperren
re!er\:an;cjen irl;r;dez gotvk\)/e.r:jdlg.UDarlm ?tjedoch auf (:: aubs— Umsetzungszeitraum
reichenden Abstand der beiden Umlaufsperren zu achten bzw.
alternative Gestaltungen empfehlenswert. O O O O O O

...... 1 ' Wirkung

! - * Erhohung des Radverkehrsanteils

I - PR Klimaschutz

§

g I OXOIOXOIOXO@)

,‘% ; i Kostenschatzung

"""" g i g * <10.000 Euro pro Umlaufsperre
N | % Foérderprogramm
Quelle.: Arb.bildungen ADFCe. V. 2015

13.12.2023 )1l biiro stadtverkehr
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Mitgliedschaft in der AGFS Ziel
. * Aufnahme in die AGFS-NRW
Beschreibung e Zugang zu zusatzlichen Fordertdpfen
Kurz- bis mittelfristig ist es fiir die Stadt Verl erstrebenswert sich
als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrrad- MaRnahmenbiindel
freundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS) zu -
bewgrben. D.er Kreis Gltersloh ist bereits seit 2020 Mitglied in der Triiger/ Akteure/ Beteiligte
Arbeitsgemeinschaft. « Stadt Verl
Dies setzt voraus, dass das Leitbild der AGFS mit in das Mobilitats- Umsetzungsschritte
konzept aufggnommen un.d durch entsprechende .l\/IaEnaThmen « Stellung des Antrages zur Aufnahme in die AGFS
unterstitzt wird. Hierfir sind entsprechende Arbeitsschritte zu
erfillen, die bereits fiir eine Férderung des Radverkehrs im Umsetzungszeitraum
Stadtgebiet sprechen und kiinftig sicherstellen. Diese umfassen OO0O0O0OOO
die Erstellung eines umfangreichen schriftlichen Antrages, die * Wirkung
Durchfiihrung und Begleitung einer Bereisung der Kommission der « Auszeichnung als fuRganger- und fahrradfreundliche Kommune
AGFS in Verl und die Teilnahme an fachlichen Gesprachen mit der «  Exklusiver Zugang zu Fordermitteln des Landes NRW
Vertreterinnen und Vertretern der AGFS. Folgende Punkte sind flr « Offentlichkeitsarbeit: Zentral produzieren - lokal einsetzen
die Aufnahme relevant: * Netzwerk fiir Wissens- und Erfahrungsaustausch
* Vorlage eines nahmobilititsfreundlichen Gesamtkonzeptes * Beratung und Hilfestellung bei Fragen der Nahmobilitat
+ Bevorzugung innovativer, effektiver und unkonventioneller * Kostenlose Teilnahme an den Seminaren des difu - Deutsches
Wege zur Lésung von Verkehrsproblemen Institut fiir Urbanistik zum Thema Radverkehr (exkl. Reisekosten)
* Priorisierung der Nahmobilitat * Bindeglied zu wichtigen Akteuren
* Botschafterin und Beraterin des Landes
13.12.2023 )1l biiro stadtverkehr
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oy Mitgliedschaft in der AGFS

Klimaschutz

O000O0O

Kostenschatzung

* Keine zusétzlichen Kosten (Aufgabenbereich des
Mobilitatsmanagers)

* Mitgliedschaft Jahresbeitrag 2.500 Euro

Forderprogramm

13.12.2023
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B Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen im Einige Radfahrende in Verl nutzen regelwidrig den Radweg auf der
Radverkehr falschen Seite, d. h. entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung.
. Laut dem § 2, Absatz 4 und 5 der StraBenverkehrsordnung (StVO)
Beschrelbung. ) o missen ausgeschilderte Radwege in Fahrtrichtung benutzt werden.
I}Ieben.der E.rrlchtung von Rz?]c.llnf.rastruktur ist die Das Unfallrisiko, i. d. R. fiir den Radfahrenden selbst, ist durch das
6ffentlichkeitswirksame P05|t|o.n|erur.1g. des Themas Radvc.arkehr regelwidrige Befahren der Radwege hoher als sonst. Insbesondere
von enormer Bec.ieutung. Um €in ppsﬁwes Radverk.ehrskllma 2u an Knotenpunkten kann es zu Kollisionen mit dem Kfz-Verkehr
schaffen, setzt die Stadt Verl kiinftig folgende Arbeiten um: kommen, da dieser nicht mit Radfahrenden entgegen der
¢ TurnusmaRige Erscheinung einer Radverkehrskolumne (Papier, Fahrtrichtung rechnet.

E-Paper, Facebook, Instagram, TikTok) In Verl kann durch eine 6ffentlichkeitswirksame Kampagne mit einer

* Aktion Licht (Sicherheitskampagne pro Fahrradlicht) mehrwdchigen Laufzeit und in Zusammenarbeit mit Verwaltung und
* Fahrsicherheitstraining fiir Jung und Alt der zustandigen StraRenverkehrsbehorde das Thema ,Geisterradler”
aufgegriffen und bei den Radfahrenden zur Sensibilisierung fur
dieses Thema fihren. Hierflr kbnnen neben der
Offentlichkeitsarbeit Piktogramme in grellen Farben (z. B.in Gelb) auf

den Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen aufgebracht
Die Aktion Geisterradler wird nachfolgend nidher erlautert: werden.

* Halte Abstand (Sicherheitskampagne zur Einhaltung des
Sicherheitsabstandes von 1,50 m innerorts/ 2,00 m aulerorts)

* Aktion Geisterradler (Sicherheitskampagne Rechtsfahrgebot)

Folgende StraRen bieten sich fiir die Piktogramme an:

e QGutersloher und Paderborner Stralle (L 757) in Verl-Mitte
» Osterwieher StraRRe (K 42)

* Zum Meierhof

* Paderborner StralRe (L 757) in Kaunitz

13.12.2023 [ biiro stadtVerkehr
Stadr Verl ——
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B Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen im
Radverkehr

Ziel

* Sensibilisierung fiir das Thema Fahren auf der falschen Seite

MaRnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte
e Stadt Verl, StraRenverkehrsbehorde

Umsetzungsschritte
¢ Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehorde (iber die
Vorgehensweise und den Zeitraum der Kampagne

Umsetzungszeitraum
e 2023

Wirkung
* Unterbindung von Fahrten entgegen der Fahrtrichtung
e Unfallpravention

Klimaschutz

OO00O0OO

Kostenschatzung
* <5.000 Euro
Férderprogramm

102
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MaRnahmensteckbriefe FuBverkehr

"™ Barrierefreie Gestaltung von StraRenraumen und konsequente
<% Anwendung der FuRwegestandards

U FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

J53 Umgestaltung von StraRenrdaumen zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit von zu Ful Gehenden

R Pflege und Wartung von Griinwegen und Pattken

\/'/

Bielefeld 1 04

Giitersloh

Schiof Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hévelhof

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

FUSS - Ubersicht Mafnahmen ﬁ ﬁ I o

2 km
Errichtung einer Querungshilfe

13.12.2023

Errichtung einer FuBgéanger-Lichtsignalanlage (LSA) Stadrc Verl

biiro stadtverkehr
Liickenschluss (Errichtung Fuweg) e s s



MafRnahmensteckbriefe FuRverkehr

IS Barrierefreie Gestaltung von Strallen-
- raumen und konsequente Anwendung der
FuBwegestandards

Beschreibung

Die barrierefreie Gestaltung von StraRenrdumen ermoglicht
Mobilitat fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen und
erhoht gleichzeitig die Attraktivitat der Wege fiir alle Menschen.
Mobilitatseinschrankungen kdnnen alle Nutzergruppen betreffen,
daher ist das Thema Barrierefreiheit ganzheitlich zu betrachten.

Durch den Abbau von Barrieren im StraBenraum wird die
Sicherheit fur alle zu FuR Gehende erhoht. Zudem wird die Anzahl
der Wege erhoht, die zu Ful® zurlickgelegt werden.

An FuRgangeriiberwegen und Querungsstellen existieren haufig
keine Bordsteinabsenkungen sowie Leitlinien (taktile Elemente)
und Kontrastmarkierungen (visuelle Elemente), die zur
Orientierung fir mobilitatseingeschrankte und sehbehinderte
Menschen dienen.

Zu FuB Gehende sind gemaR StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet,
Gehwege zu nutzen. FuRverkehrsanlagen sind damit an
ausgebauten StraRen

Bielefeld 1 O 5

Giitersioh

Schiof Holte-
Stukenbrock

Rietberg

Hévethof

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

FUSS 1 - Barrierefreie Gestaltung von StraRenrdumen — 0
und konsequente Anwendung der FuBwegestandards g e

13.12.2023

Luckenschluss (Errichtung FuBweg) | E |
StadtVerl
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MaBnahmensteckbriefe FuBverkehr 106
i i - n Verl sollten in einem ersten Schritt die Hauptwege in die
Barrierefreie Gestaltung von StraRen In Verl sollten in ei Schritt die H in di
rdumen und konsequente Anwendung der jeweiligen Stadtbezirken und dessen Zu- und Abwege priorisiert
FuRwegestandards ausgebaut bzw. saniert werden, um eine barrierefreie,
fuRgangerfreundliche Infrastruktur in die Stadtbezirken zu
Uberall erforderlich, sowohl fir den Langs- als auch den garantieren.
kehr. Di hrieb Geh breite liegt bei ei
Querver _e f. DIe vorgescnre erle .e weg re|.e I?g el e.mer Dartiber hinaus existieren in folgenden Bereichen Liicken im
Regelbreite von 2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings FUR tz der Stadt Verl:
mehr Platz einzuplanen (z. B. Schaufenstervorzonen). AuRerorts ubwegenetz der >ta ert:
liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben ebenfalls eine 1. Abschnitt Rebhuhnweg (beidseitig)
Regelbreite von 2,50 m. 2. Abschnitt Sankt-Anna-StralRe/ Zum Meierhof (einseitig)
Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflachenbeschaffen- 3. ;Igdhﬁfiv(vsg_gbs_:_h?'tt Schulzentrum bis zur StraRe Zum
heit, die moglichst angenehm, leicht und rutschsicher sein sollte. elernotibeidseltig . .
.. . . . 4. Sender StraBe Abschnitt PoststraRe bis Bielefelder StraRe
AuRerdem sollten Gehwege Uber langere Distanzen einsehbar und (einseitig)
frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der €insetig i ) . .
Beleuchtung von FuRwegen ist darauf zu achten, dass 5. Westfalenweg westlicher Abschnitt (beidseitig) und Abschnitt
. . ’ Schwalbenweg bis Spielplatz (einseitig)
Schattenbildung und Dunkelfelder vermieden werden. Kfz- : ) . L
Verkehr darf auf FuRwegen nicht parken. Fiir mobilititsein- 6. Teutoburger Stralle Abschnitt Westring bis Eggeweg (einseitig)
. . ; N 7. Lonsweg ab ReuterstraBe fehlt ein ,Stichweg” Richtung Stiden
geschrankte Personen sind straRenbegleitende Gehflachen durch (beidseitig)
taktile, visuelle und hindernisfreie Elemente auszustatten. In cldseitig
angemessenen Abstanden sollten zusatzlich Banke als Ziel
Aufenthaltsmoglichkeit installiert werden, sodass fiir bestimmte * Mobilitat fur alle ermoglichen
FuBgangertypen (bspw. Senioren) die Reichweite erhéht wird. * Abbau von Hindernissen
» Starkung der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
13.12.2023 )1l biiro stadtverkehr
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Barrierefreie Gestaltung von StraRen- Umsetzungszeitraum
raumen und konsequente Anwendung der O O O O O O
FuBwegestandards Wirkung
* Erh6hung des FuRverkehrsanteils
MaBnahmenbiindel CAD 1
Klimaschutz
Trager/ Akteure/ Beteiligte O O O O O O
¢ Land, Kreis Gltersloh, Stadt Verl Kostenschatzung
Umsetzungsschritte N
Bei anstehenden Instandhaltungsarbeiten sind barrierefreie Ford'erpr'ogramm ) _ _ _
Umgestaltung/ Elemente zu beriicksichtigen. Hierzu gehoren: * Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
* Bordsteinabsenkungen mit taktilen Beldgen an Querungen und k?mmu.nale.n pmfeld .
StraBeneinmiindungen (dort wo der zu FuR Gehende bewusst * Fdrderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und
iiber eine StraBe/ Hindernis gefiihrt wird) Mobilitdtsmanagement S
* Bei Langsverkehr taktile Beldge bei fehlenden rdumlichen * Verwaltungsvorschriften und Abgrenzungsrichtlinie zu § 13
Kanten OPNVG NRW (InvestitionsmaBnahmen im besonderen
* weitestgehend Freihaltung bestehende Gehwege vom Kfz- Landesinteresse
Verkehr * Forderrichtlinie §12 OPNVG fiir den Zweckverband Nahverkehr
* Grundsatzlich ist bei Neubau/ Umbau von Verkehrsanlagen die Westfalen-Lippe (Kooperationsraum C)
Barrierefreiheit konsequent einzuhalten * Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus
insbesondere beim Ausbau einer StraRe Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
13.12.2023 i blro stadtVerkehr
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= FuBgangerfreundliche Querungsanlagen

)

Beschreibung

Querungsanlagen erleichtern zu FuR Gehenden die Querung der
Fahrbahn. Hierbei gibt es verschiedene verkehrsrechtliche und
bauliche Anlagen (z. B. Mittelinsel, LSA-Anlage, FuRgangeriber-
weg). Querungsanlagen sind erforderlich, wenn ein erhéhtes
Querungsvorkommen vorliegt und die Verkehrsstarke bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h mehr als 1.000 Kfz in der
Spitzenstunde im Querschnitt ausmacht. Bei einer Geschwindig-
keit von Uber 50 km/h reicht bereits eine Verkehrsstarke von 500
Kfz/h aus.

In Verl sind Querungshilfen flr zahlreiche Straenabschnitte
vorhanden (Uiberwiegend Fahrbahnteiler mit Mittelinsel). Diese
bieten zumeist neben zu FuR Gehenden auch Radfahrenden eine
sichere Querungsmoglichkeit. Vorhandene Querungsanlagen sind
laufend auf ihre Wirkung und auf ihre Einsatzbereiche gemall RASt
06 der FGSV zu prifen.

Mittelinseln sind besonders hilfreich bei StraBeniiberquerungen.
Es kommen sowohl die Anlage einzelner Inseln als punktuelle
Uberquerungsanlagen als auch der linienhafte Einsatz in nicht so
groRen Abstdnde (max. 80 m) infrage. Die Breite sollte im Bereich
der Querung maoglichst 2,50 bis 3,00 m betragen.

Bielefeld 1 O 8
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FuBgingerfreundliche Querungsanlagen An folgenden StraRen ist die Querungssituation zu prifen:

1. Querungshilfe zu den Bushaltestellen Bowingloh an der
FulRgdngeriiberwege kennzeichnen gemal} § 26 Absatz 1 der StVO Gutersloher StraRe (L 757)
einen geregelten Vorrang fir zu FuR Gehende. Sie werden 2. Im Zuge der Errichtung einer neuen Bushaltestelle an der
eingesetzt, wenn auf einer bedeutenden FuBwegeachse eine Gutersloher Stralie ist die Errichtung einer LSA am
bequeme Querungsmoglichkeit erforderlich ist. Sie kbnnen an Knotenpunkt AluminiumstraBe/ EiserstralRe zu prifen
Einmindungen, Kreuzungen und Knotenpunkten angelegt 3. FuRginger-LSA Giitersloher StraRe/ Osternweg
werden. 4. Querungshilfe Helfgerdsiedlung an der Siirenheider StralRe
Insbesondere an Lichtsignalanlagen (LSA) sind die Schaltungen fiir (L787) ) i

N i . 5. Querungshilfe zu den Bushaltestellen Bahnhof in Bornholte-
zu FuB Gehende und Radfahrende zu tberpriifen. An einigen LSA
. . . s . . Bahnhof an der Paderborner StraRe (L 757)

erfolgt eine Griinphase nur bei Betatigung der Signaltaste oder die 6. FuRel LSA Paderb strale Hohe MarienstraR
Griinphasen sind deutlich zu kurz. Problematisch ist es dann, wenn - rubganger- aderborner Strabe Hohe Viarienstrabe
Autofahrende bei Rechtsabbiegen nicht mehr mit zu FulR Gehen- Ziel
den rechnen. Bei geteilten Furten mit Mittelinsel ist daflir Sorge zu * Mobilitat fir alle ermdglichen
tragen, dass die Griinphase durchgangig ist. * Abbau von Hindernissen

e Starkung der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer

MaRnahmenbiindel .

RAD 1

Trager/ Akteure/ Beteiligte

¢ StraBen.NRW, Land, Kreis Gutersloh, Stadt Verl
13.12.2023 i blro stadtVerkehr
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FuBgangerfreundliche Querungsanlagen
Umsetzungsschritte
* bei anstehenden StraBensanierungs-/umbaumaRknahmen sind
die Querungsanlagen (FGU, Mittelinsel etc.) mit einzubeziehen
Umsetzungszeitraum
Wirkung
* Erhohung des FuRverkehrsanteils
Klimaschutz
Kostenschatzung
* Anpassung LSA betrifft das Land
Forderprogramm
¢ Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus
* Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
¢ Um Bagatelluntergrenzen zu vermeiden, sind MaRRnahmen zu
blindeln
13.12.2023 i biiro stadtVerkehr
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Umgestaltung von Stralenrdumen zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit von zu Ful Gehenden

Beschreibung

Malnahmen zur Verkehrsberuhigung sollen besonders den
motorisierten Verkehr verlangsamen und die Verkehrssicherheit
flr alle Verkehrsteilnehmer (insb. Nahmobilitat) erhéhen.

Eine MaRBnahme der Verkehrsberuhigung ist unter anderem die
Umgestaltung von StraBenraumen. Hierbei kdnnen verkehrs-
beruhigte Bereiche (z. B. Shared Space) in Erwagung gezogen
werden, die alle Verkehrsteilnehmer vollstdandig gleichbe-
rechtigen. Der Umbau erfolgt durch eine weiche Separation, bei
dem der 6ffentliche Raum aufgewertet wird, Barrieren abgebaut
werden und der FuR- und Radverkehr geférdert werden. Fir die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches ist ein grolles
Aufkommen von zu Full Gehenden und Radfahrenden mit
erhohtem Querungsbedarf erforderlich. Daher kommen
besonders HauptgeschaftsstralRen/ drtliche Geschiaftsstralen und
WohnstraRen als StraBenabschnitte fur verkehrsberuhigte
Abschnitte in Betracht.

111

In Verl sind bisher nur in Wohngebieten verkehrsberuhigte Bereiche
ausgewiesen worden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der
HauptstralRe in Verl ist bereits seit 2021 auf Tempo 20 km/h reduziert
worden. Hier bote sich in einem mehrmonatigen Reallabor die
Umwandlung der HauptstralRe in einen verkehrsberuhigten Bereich
auf einer Lange von etwa 200 bis 250 m von der WilhelmstraRe bis
zum Friedhofsweg an.

In diesem Abschnitt befinden sich zahlreiche Einzelhandels- und
Gastronomiebetriebe, die von einer solchen Umgestaltung profitieren
wirden. Hinzu kommt, dass aufgrund der historischen Bebauung und
Struktur im Verler Ortskern der StraRenquerschnitt duBerst schmal ist
und insbesondere die zu Full Gehenden auf dem Abschnitt zwischen
der BarmannstraRe und dem Friedhofsweg nur noch ,Restflachen”
bzw. gar keine Gehwegflachen mehr zur Verfligung stehen. Eine
dauerhafte Umwandlung des Abschnittes auf der HauptstraRRe in
einen verkehrsberuhigten Bereich wirde folgende Anpassungen nach
sich ziehen:

* Aufhebung separierter Verkehrsflaichen (Hohenangleichung)
* Keine Stellplatze auf der Fahrbahn

13.12.2023
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Umgestaltung von StraBenriumen zur Erh6hung der wenn die Umsetzung des MalRnahmennetzfalls aus dem MIV-
Verkehrssicherheit von zu FuR Gehenden Konzept (MIV 1) umgesetzt und die Herabstufung der

Landesstrafle (L 751) in eine kommunale StralRe erfolgt ist.

Um die Aufenthaltsqualitat fir den FuB- und Radverkehr zu In Bornholte-Bahnhof ist die Senkung der Héchstgeschwindigkeit

erhohen, sind punktuell Einschrankungen fir den ruhenden auf 30 km/h auf der BergstralRe denkbar, wenn Geschwindigkeits-

Verkehr erforderlich. Die Einrichtung von verkehrsberuhigten reduzierungen unabhingig von der zustindigen StraRenverkehrs-

Bereichen istim Rahmen eines Reallabors tber einen mehr- behérde beschlossen werden kénnen. Derzeit sind bereits iber

monatigen Zeitraum zu erproben. 700 Stidte und Gemeinden der Initiative ,Lebenswerte Stidte

Im Rahmen des Reallabors kénnen begleitende Verkehrs- durch angemessene Geschwindigkeiten” beigetreten, um

zdhlungen die Umsetzungsphase begleiten. Die Durchfiihrung selbstdndig Uber innerstidtische Geschwindigkeiten entscheiden

eines Reallabors ermoglicht einen Feldversuch unter reellen zu kénnen. Hierfiir ist jedoch eine Anderung der StVO Voraus-

Bedingungen ohne groRRere bauliche MalRnahmen umsetzen zu setzung.

miissen. Nach einem erfol.gre.|chen Versuch kann.eme Umgfa— Folgende Vorschldage aus dem Dorfentwicklungskonzept 2022 fiir

staltung der HauptstraRe in einen verkehrsberuhigten Bereich den Ortsteil Siirenheide sind nach Priifung ihrer Machbarkeit zu

erfolgen. integrieren:

Weitere StraRenziige insbesondere in den Ortskernen in Siuiren- « V.1 Sichere FuRwegeverbindung Zollhausweg und Kénigsberger

heide und Kaunitz bieten sich fiir einen verkehrsberuhigten StraRe

Bereich an. In Siirenheide ist dies in der Thadd&usstralRe auf dem « V.2 langfristige Planung eines FuR- und Radweges entlang des

Abschnitt zwischen Allensteiner Strafle und Insterburger Stral3e Zollhausweges

denkbar. In Kaunitz ist eine Erprobung und mégliche Umsetzung «  Umgestaltung des Nord-Siid-FuBwegs zwischen Posener StraRe

eines verkehrsberuhigten Bereiches perspektivisch in der Fiirsten- und Trakehner StraRe

strae moglich, * V.5 Schulwegsicherung Glatzer StralSe

* V.6 Sicherer Schiiler-Sammeltaxi-Haltepunkt
' blro stadtverkehr
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SIS Umgestaltung von StraRenrdaumen zur Erhohung der Umsetzungszeitraum
“0 Verkehrssicherheit von zu FuR Gehenden OXOIOXOIOXO
Folgende Vorschlage aus dem Dorfentwicklungskonzept 2022 fiir Wirkung
den Ortsteil Kaunitz sind nach Priifung ihrer Machbarkeit zu « Erh6hung des FuRk- und Radverkehrsanteils und Aufwertung der
integrieren: Ortskerne
* 0.1 Weiterentwicklung des ehemaligen Bahnhofsareal .
* 0.2 FuBwegeverbindungen zum alten Bahnhof Klimaschutz
* 0.4 Grunraumgestaltung Kirchengeldnde O O O O O O
* 0.6 Gestaltung der Bereiche zwischen Kirche und Kaunitzer
Krug .
Kostenschatzung
Ziel * <50.000 pro Feldversuch + Evaluation
* Verkehrsberuhigung von StraRenrdumen
¢ Steigerung der Aufenthaltsqualitat
MaRnahmenbiindel e Forderprogramm
Al e Stadtebauliche Férderung im Zuge von
Triger/ Akteure/ Beteiligte StadtumbaumaRnahmen in NRW
* Stadt Verl, Wirtschaftsférderung
Umsetzungsschritte
* Eigenstandige Verkehrsuntersuchung/ Reallabor
* Entwurfsplanung bezliglich Platzgestaltung
* Umbau
13.12.2023 ly biiro stadtVerkehr
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Pflege und Wartung von Griinwegen und Pittken * FUSS 3 — Umgestaltung von StraBenrdumen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit von zu FuR Gehenden
Beschreibung Trager/ Akteure/ Beteiligte
Die Nutzung von Griinwegen und Pattken (Feldwege) bietet nicht « Stadt Verl
nur in der Freizeit einen ruhigen und sicheren Raum fiir den FuR-
giangerverkehr, sondern auch im Alltag. Viele Griinwege bieten in Umsetzungsschritte
Siedlungsbereichen direkte, umwegefreie Wegebeziehungen zu * Ausweisung von FulBwegenetz
den Zielen des Alltags (z. B. zu Bildungs- und Versorgungs- Umsetzungszeitraum
standorten). Gerade in landlich gepragten Regionen existiert o fortlaufend
daruber hinaus eine Vielzahl von Pattken, die zumeist von den .
Landwirten zur Bestellung ihrer Felder genutzt werden. Abseits erkurjg ]
von HauptverkehrsstralRen konnen diese Wege ebenfalls eine * ErhShung des FuBverkehrsanteils
echte und mitunter schnellere Alternative zu den Hauptwegen Klimaschutz
darstellen. Um den Zugang und die Nutzung dieser Wege ganzj- O O O O O O
dhrig nahezu allen Nutzergruppen anbieten zu kdnnen, ist die Kostenschatzun
Pflege und Wartung unverzichtbar (Instandhaltung, Griinschnitt, 8
gef. Winterdienst und Laubbeseitigung, ggf. Beleuchtung) * ca.5.000Euro
Ziel Forderprogramm
. * Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus
* Forderung FuRverkehr L N e .
* Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
MaRnahmenbiindel Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen
* Um Bagatelluntergrenzen zu vermeiden, sind MaRRnahmen zu
bindeln
13.12.2023 1|1 biro stadtverkehr
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MaRRnahmensteckbriefe Multimodalitat

MuLTI Errichtung von Mobilstationen

Y& Aufbau eines Betrieblichen Mobilititsmanagements
2

¥WE) Erweiterung des Kommunalen Mobilitatsmanagements
3

) Mobilitdtsmanagement an Schulen
4

YiE) Mobilititsmanagement Schulzentrum
5

116

13.12.2023

Stadr Verl

biro stadtverkehr



MafRhahmensteckbriefe Multimodalitat

Errichtung von Mobilstationen
1

Beschreibung

Unter Mobilstationen werden multimodale Verknipfungspunkte
verstanden, an denen mindestens zwei Verkehrsmittel verknipft
werden. Im Rahmen der Reaktivierung der TWE-Strecke von
Harsewinkel iber Giitersloh bis nach Verl werden an den bereits
feststehenden Bahnhofen und Haltepunkten die Errichtung von
Mobilstationen forciert. Somit kénnen eine Vielzahl von Menschen
die TWE nutzen ohne dabei auf dem Weg zum Bahnhof bzw.
Haltepunkt den eigenen Pkw zu nutzen. Es wird eine schnelle und
einfache Wegekette ermoglicht. In Verl sind bisher folgende
Standorte fiir Mobilstationen vorgesehen:

* Verl Bahnhof
* Haltepunkt Eiserstrale

In der regiopolREGION Paderbon und im Kreis Soest sind bereits
Konzepte zur flaichendeckenden Errichtung und Vernetzung von
Mobilstationen in Arbeit, ebenso im benachbarten Verkehrs-
verbund VRR. Fiir NRW gibt es mit dem Handbuch Mobilstationen
(3. Auflage 2022 erschienen) ein umfassendes Werk zu potenziel-
len Standorten, den Ausstattungsmerkmalen sowie zur Umsetzung
und dem Betrieb der Mobilstationen.
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Errichtung von Mobilstationen Weitere potenzielle Standorte fir Mobilstationen mit einem re-

a4 duzierten Mobilitats- und Serviceangebot gegentiber dem Bf (M):
Beschreibung * Haltepunkt EiserstralRe (und bei Durchbindung bis Paderborn
Durch ein einheitliches Design der Stationen (Corporate Design) an den Haltepunkten Bornholte-Bahnhof, Kapellenweg und
wird ein hoher Wiedererkennungswert generiert und der Zugang Kaunitz)

zu den Mobilitdtsangeboten vereinfacht. * Jeweils eine Mobilstation der Kategorie ,Regional peripher” (S)

Aufgrund der zentralen Lage des Bahnhofes (Bf) in Verl und der in Sirenheide St. Georg-Schule, Sende Helfberend und Kaunitz
stadtischen Struktur bietet sich hier eine Mobilstation in der Post (letztgenannte entfallt bei Verlangerung TWE)

Kategorie ,Regional zentral” (L) an. Neben dem Umstieg auf die

TWE und Regionalbuslinien (ggf. Ortsbuslinie) kdnnen hier

folgende Angebote und Serviceleistungen integriert werden:

¢ Bike- und Carsharing, Taxistand

e gesicherte B+R-Anlage (ggf. Radstation s. RAD 6)

* P+R mit ca. 50 Stellplatzen (Tiefgarage)

* GepackschlieBfacher, Packstation, Kundencenter mit Kiosk

¢ Stele, Wegweisung, Uhr, Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

e Barrierefreiheit, Beleuchtung, Milleimer, Sitzgelegenheiten,
Wetterschutz, Serviceautomat, Umgebungsplan, WC

13.12.2023 [ biiro stadtVerkehr
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Errichtung von Mobilstationen Umsetzungsschritte
a4 * Ausschreibung einzelner Komponenten
* Jeweils eine Mobilstation der Kategorie Quartier (XS) mit mind. * Bauliche Umsetzung

einem Bike- und Carsharingangebot in Bornholte-Bahnhof Bf Umsetzungszeitraum

(entfallt bei Verlangerung TWE) und Sende Helfberend

(Umsetzung bereits erfolgt) O O O O O O
* Errichtung Fahrradboxen gemaR OPNV-Konzept an Wirkung

Bushaltestellen * Reduzierung des MIV im Stadtgebiet
Ziel * Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen
 Stirkung der multi-/ intermodalen Mobilitit insb. an OPNV- .

. Klimaschutz

Stationen
* Ausweitung des Mobilitdtsangebotes O O O O O O
* Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen

Bediirfnisse der Nutzenden -

Kostenschatzung
MaRnahmenbiindel . . * Kosten abhadngig von den Ausstattungsmerkmalen
RAD 3RAD 5
Trager/ Akteure/ Beteiligte
e Stadt Verl, Kreis Gutersloh, VVOWL
Wiy biiro stadtverkehr
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Errichtung von Mobilstationen

1

Férderprogramm

* Investitionsférderung der Zweckverbande

* Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat und
Mobilitatsmanagement (Fori-MM)

* Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen aus
progres.nrw - Programmbereich Emissionsarme Mobilitat

* Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie)

* Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland

¢ Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus

¢ Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (Fori-
Nah)

* Klimaschutz durch Radverkehr

* Richtlinie Gber den Einsatz von Bundesmitteln im Rahmen des
BMVI-Programmes ,Ladeinfrastruktur vor Ort“

Wiy biiro stadtverkehr
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Aufbau eines Betrieblichen Ziel
z Mobilititsmanagements * Starkung der umweltfreundlichen Mobilitdtsangebote in
. Betrieben (Dienst- und Arbeitswege)

Beschrel.bun.g N ) * Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen
Das Betriebliche Mobilitatsmanagement umfasst ein umfang- Bedirfnisse der Beschaftigten
reiches, umweltfreundliches Mobilitdtsangebot, welches den
Beschéftigten seitens der Unternehmensfiihrung zur Verfiigung MaRBnahmenbiindel
gestellt bzw. finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der -
Angebote geschaffen wird. Diese wurden bereits gezielt an Trager/ Akteure/ Beteiligte
interessierte Unternehmen im Rahmen einer Beschéaftigten- « Stadt Verl
befragung wahrend der Erstellung des IMOKs vermittelt. Hierzu *  Wirtschaftsforderung Stadt Verl
zdhlen: * Unternehmen
¢ Bildung von Ff\hrgemeinschaften Umsetzungsschritte
* Nutzung des OPNV (Jobticket) und des Fahrrads + Uberpriifung und Verstetigung der aufgezeigten Moglichkeiten
* Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen im Rahmen der Beschiftigtenbefragung
* Nutzung der betrieblichen Carsharingflotte durch die « Erneute Umfrage zur Nutzung und Abschatzung des

Bevolkerung auRerhalb der Dienstzeiten am Wochenende Mobilititsverhaltens in den Unternehmen

Bereitstellung von Dienstradern/ Jobradern/ Lastenrdadern « Informationsveranstaltung bzw. Integration in das Unter-
* Nutzung von Angeboten der IHK zur Ausbildung von nehmensfriihstiick

Mitarbeitenden zu betrieblichen Mobilitatsmanagern )
 Schaffung von regelméRigen Beratungs- und Umsetzungszeitraum

Informationsangeboten fiir Betriebe O O O O O O

i biiro stadtverkehr
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Betriebliches Mobilitatsmanagement

'R Aufbau eines Betrieblichen :
in Kommunen

@ Mobilititsmanagements

Wirkung
* Reduzierung des MIV im Stadtgebiet Kommune Kommune als
* Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

e Starkung der Gesundheit und Produktivitat der Mitarbeitenden

als Arbeitgeber Initiator/Multiplikator

Klimaschutz BMM in der BMM in Gewerbe- und
Kommunalverwaltung Industriegebieten
O O O O O O Mitarbeitermobilitat BMM-Projekt/Programm
. . Fuhrpark fir Unternehmen
Kostenschatzung Dienstreisen/-wege
Besucherverkehre

* Keine zusatzlichen Kosten (Aufgabenbereich des
Mobilitatsmanagers)

Koordination durch Koordination z.B. durch
Férderprogramm (Betrieblichen) Kommunale
Mobilitdtsmanager Wirtschaftsfarderung

* Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und
Mobilitatsmanagement
Abb. 3: Betriebliches Mobilitatsmanagement: Die Kom-
munalverwaltung Gbernimmt eine wichtige Doppelrolle
(Quelle: eigene Darstellung)

Betriebliches Mobilitdtsmanagement in Kommunen
Handbuch des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW (2020)

13.12.2023 ‘“ ) biro stadtverkehr
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Erweiterung des Kommunalen
: Mobilititsmanagements

Beschreibung

Das Kommunale Mobilitatsmanagement umfasst ein umfang-
reiches, umweltfreundliches Mobilitdtsangebot, welches den
Beschaftigten seitens der Stadtverwaltung angeboten bzw.
finanzielle/ infrastrukturelle Anreize zur Nutzung der Angebote
geschaffen wird. Diese wurden bereits gezielt an die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter der Stadtverwaltung im Rahmen einer
Beschéftigtenbefragung wahrend der Erstellung des IMOKs
vermittelt. Dies konnen folgende Angebote sein:

* Bildung von Fahrgemeinschaften

* Nutzung des OPNV und des Fahrrads

* Einrichtung von Car- und Bikesharingsystemen (bei Ruhezeiten
Fahrzeuge den Birgerinnen und Birgern zur Verfliigung stellen)

* Bereitstellung von Dienstrddern/ Jobradern/ Lastenrddern

* Forderung von temporaren bespielbaren StralRen in
verkehrsberuhigten Zone (Einschrankung MIV zugunsten
spielender Kinder)

Ziel

¢ Starkung der umweltfreundlichen Mobilitatsangebote in
Betrieben (Dienst- und Arbeitswege)

123

* Anpassung der Mobilitdtsangebote an die individuellen Bedirfnisse
der Beschaftigten

MaBnahmenbiindel

Trager/ Akteure/ Beteiligte

* Stadt Verl

Umsetzungsschritte

* Ableitung von Strategien und Umsetzung der Vorschlage aus der
Beschéftigtenbefragung

Umsetzungszeitraum

000000

Wirkung

* Reduzierung des MIV im Stadtgebiet

* Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen

e Starkung der Gesundheit und Produktivitat der Mitarbeitenden

Klimaschutz

000000

Kostenschatzung

¢ Keine zusatzlichen Kosten (Aufgabenbereich des
Mobilitatsmanagers)

Forderprogramm

* Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobilitaitsmanagement

13.12.2023
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Mobilititsmanagement an Schulen Ziel ist es, umweltfreundliche Verkehrsmittel auf dem Weg zur
4 und von der Schule zu starken und die ,,Elternhaltestellen” einige
Beschreibung Meter vor den Schulen zu errichten. Somit wird das erhéhte
Flr die Grundschulen in der Stadt Verl wird ein Konzept fiir ein Verkehrsaufkommen insbesondere in den Morgenstunden vor
schulisches Mobilitdtsmanagement erarbeitet, um den Hol- und den Schulen sicherer gestaltet.
Bringverkehr am Morgen und Mittag zu reduzieren bzw. sicherer zu Folgende Schulen bieten sich fiir Eltern-Taxi-Haltestellen an:
gestalten. Dieses kann folgende Bestandteile aufweisen: e Grundschule Marienschule Verl
* Bestandsaufnahme * Grundschule ,Am Bihlbusch”
* Erstellung einer Prioritatenliste * Grundschule St. Georg-Schule Sirenheide: Sperrung Glatzer
* Schaffung von verwaltungsinternen Strukturen StraBe mit Anlieger frei und Umwandlung/ Beschilderung 4-6
* Identifizierung einer Pilotschule Stellplatze (Schrag- oder Langsparker ThaddausstralRe) in
¢ Evaluation der MaRnahmen Eltern-Taxi-Haltestellen (07:00-08:00 und 12:00-13:00 Uhr)
* Einflhrung ,Walking Busse” * Grundschule Bornholte-Kaunitz
 Uberpriifung und Einfiihrung vereinzelter Elterntaxihaltestellen Ziel
an den Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen mit * Frihe verkehrliche Erziehung
steuernder Wirkung * Verkehrssicherheit bei Kindern férdern
* Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen » Stdrkung der Selbststandigkeit von Kindern im StraRenverkehr
* Verkehrserziehung im Unterricht, Arbeitskreis Mobilitdt/ Schule, * Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern und Jugendlichen,
Verkehrsparcours dass Mobilitdt auch mit minimalem MIV-Einsatz erfolgen kann
» Jahrlicher Projekttage in den Schulen zum Thema Mobilitét, * Senkung Hol- und Bringverkehre mit dem Pkw an den Schulen
Verkehr und Stadtentwicklung (Klimawandel) gemeinsam mit Trager/ Akteure/ Beteiligte
der Stadtverwaltung (z. B. wahrend der europaischen * Stadt Verl, Schulleitungen Grund- & weiterfiihrenden Schulen
Mobilitatswoche) * ADAC
i biiro stadtverkehr

13.12.2023

Stadr Verl ——



MaRRnahmensteckbriefe Multimodalitat 125

Eine Initiative der Infos unter

Mobilititsmanagement an Schulen
4

MaRBnahmenbiindel (Y&}
5
Umsetzungsschritte
* Kontakt zu den jeweiligen Schulen und Ermittlung der Bedarfe
an Eltern-Taxi-Haltestellen und weiteren Kampagnen

Umsetzungszeitraum

000000

Wirkung

* Reduzierung der Hol- und Bringverkehre

* Starkung der Gesundheit und Produktivitit der Schiilerinnen 7 ) === Brinkmann&Cie. @
und Schilern Hol- und Bringzone ,

. . Grundschule Werbung fiir den Walking Bus in KéIn
° VerStetlgung von umweltfreundlichen Verhaltensmustern (Quelle: https://www.ema-schule-koeln.de/elternaktiv/walking-bus.html)

Klimaschutz

000000

Kostenschatzung
¢ Keine zusétzlichen Kosten (Aufgabenbereich des
Mobilitatsmanagers)

@

Schild zur Kennzeichnung einer

Elternhaltestelle (Quelle:

Ab hier zu FuBB Landesverkehrswacht NRW 2020)
Z

Férderprogramm
* Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im
Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2020

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
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Mobilititsmanagement Schulzentrum * Priifung Einrichtung einer FahrradstraRe oder eines Shared
g Space zur Verlagerung des MIV auf den Friedhofsweg und zur
Beschreibung Erhéhung der Verkehrssicherheit
Far -c.ias Schulzentrum in Verl, w.elches r.und.2.000 S.chulerlnner\.u.!'\d «  Ausweisung Tempo 30-Zone auf dem Friedhofsweg und
Schiiler wochentags besuchen, ist bereits ein schulisches Mobilitats- . .. . . . .
. . . Freigabe flir den MIV in beiden Richtungen (Priifung
management erarbeitet worden. Dieses soll durch eine groR- - .
o N . i Einrichtung einer FahrradstraRe)
flachige Umgestaltung ergdnzt werden, um eine umfangreiche
Entlastung des Bereiches vom MIV zu erzielen. * Prifung Einrichtung einer Eltern-Taxi-Haltestelle auf dem
Die Umgestaltung sieht folgende Bausteine vor: Friedhofsweg, L{m Bring- und Holverkehre auf der St.-Anna-
] o . StralRe zu reduzieren
* Bau einer Parkhauses auf dem stadtischen Grundstiick neben ) ) i .
der Friedhofskapelle mit ca. 200 Stellplatzen (STP) Weitere Bausteine konnen u. a. sein:
(perspektivisch ca. 400 STP bei Verlegung Friedhofskapelle) * Mobilitatserhebung bei den Schiilerinnen und Schiilern sowie
* Durch den Bau des Parkhauses werden die STP-Flachen im den Lehrkraften
stidlichen Bereich der Gesamtschule an der St.-Anna-StraRe fiir * Schaffung von verwaltungsinternen Strukturen
die Errichtung von Radabstellanlagen, einer neuen Busumfahrt * Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen
und neue Aufenthaltsflachen frei * Verstetigung Nachhaltige Mobilitit im Schulalltag, Arbeitskreis
Mobilitat/ Schule
* Jahrlicher Projekttage in den Schulen zum Thema Mobilitat,
Verkehr und Stadtentwicklung (Klimawandel) gemeinsam mit
der Stadtverwaltung (z. B. wahrend der européischen
Mobilitatswoche)
i biiro stadtverkehr
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Mobilititsmanagement Schulzentrum Ziel

g * Reduzierung der Verkehrsbelastungen in der St.-Anna-Strale
Beschreibung * Verkehrslenkende Wirkung

* Schaffung von verwaltungsinternen Strukturen * verkehrliche Erziehung

* Verkehrssicherheit bei Kindern/ Jugendlichen férdern

* Schaffung eines Bewusstseins bei Kindern und Jugendlichen,
dass Mobilitdat auch mit minimalem MIV-Einsatz erfolgen kann

* Senkung Hol- und Bringverkehre mit dem Pkw am
Schulzentrum

e Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

* Verstetigung Nachhaltige Mobilitat im Schulalltag, Arbeitskreis
Mobilitat/ Schule

* Jahrlicher Projekttage in den Schulen zum Thema Mobilitét,
Verkehr und Stadtentwicklung (Klimawandel) gemeinsam mit

der Stadtverwaltung (z. B. wahrend der europaischen Tréger/ Akteure/ Beteiligte
Mobilitatswoche) * Stadt Verl
¢ Schulleitungen der weiterfiihrenden Schulen
* ADAC
13.12.2023 i biiro stadtverkehr
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Mobilititsmanagement Schulzentrum Klimaschutz
5
. Q00000
MaRnahmenbiindel Kostenschitzung
* <25.000 Euro

Umsetzungsschritte .
» Kontakt zu den jeweiligen Schulen und Ermittlung der Bedarfe Fordferprograrrlm. _ _ _ _

an sicheren, witterungsgeschiitzten Radabstellanlagen . Forderung ortllchfar Verkehrssicherheitsaktionen im
 Prifung Freigabe Friedhofsweg in beiden Richtungen und Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2020

Tempo 30-Zone sowie Einrichtung einer Eltern-Taxihaltestelle

und Einrichtung einer FahrradstraRe auf der St.-Anna-Stralle

(z. B. im Rahmen eines mehrmonatigen Reallabors)
Umsetzungszeitraum
Wirkung
* Reduzierung der Hol- und Bringverkehre
e Starkung der Gesundheit und Produktivitat der Schiilerinnen

und Schiilern
¢ Verstetigung von umweltfreundlichen Verhaltensmustern

ly biiro stadtverkehr

13.12.2023

Stadr Verl



129

Anhang
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Vivel MIV-Konzept

500
1.000
2.000
5.000

10.000
20.000
iber 40.000

Anmerkung Abbildung Nullprognose 2035:

In der Abbildung sind die Verkehrsbelastungen im
Verler StraBennetz fiir den Prognosezeitraum
2035 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet die
Verkehrszu- und -abnahmen im Prognosezeit-
raum 2035 unter Berlicksichtigung feststehender
siedlungs- und infrastruktureller Entwicklungen
(Bevolkerungszunahme ca. 30 Tsd. EW, TWE,
Schnellbus Bielefeld).

13.12.2023 Wiy biro stadtverkehr
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Kfz/24h im Querschnitt an einem
normalen Werktag

Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

Vivel MIV-Konzept

Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b ohne AS
A2

Anmerkung Abbildung Differenzdarstellung
2035:

In der Abbildung sind die Auswirkungen in Form
von Differenzdarstellungen zur Nullprognose
2035 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet die
Verkehrszu- und -abnahmen im Prognose-
zeitraum 2035 unter Berlicksichtigung feststehen-
der siedlungs- und infrastruktureller Entwick-
lungen (Bevolkerungszunahme ca. 30 Tsd. EW,
TWE, Schnellbus Bielefeld). Die Differenz-
darstellung zeigt die Zu- oder Abnahmen in Folge
der Umsetzung der Varianten im MaBnahmen- e
netzfall 3b ohne neue Autobahnanschlussstelle ./
an der A2 enthalten: LN

NOD oy tDesoregnm

e Nr. 11 bis 17 (Neutrassierung und alter
Brummelweg) e
* Nr.19 L
* Nr. 42 bis 48 /
13.12.2023 ly biiro stadtVerkehr
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VivZl MIV-Konzept Kfz/24h im Querschnitt an einem
normalen Werktag
Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035

Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b+AS A2 (A)

Anmerkung Abbildung Differenzdarstellung
2035:

In der Abbildung sind die Auswirkungen in Form
von Differenzdarstellungen zur Nullprognose
2035 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet die
Verkehrszu- und -abnahmen im Prognose-
zeitraum 2035 unter Berlicksichtigung feststehen-
der siedlungs- und infrastruktureller Entwick-
lungen (Bevolkerungszunahme ca. 30 Tsd. EW,
TWE, Schnellbus Bielefeld). Die Differenz-
darstellung zeigt die Zu- oder Abnahmen in Folge
der Umsetzung der Varianten im MaRRnahmen-
netzfall 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Siirenheider StraBe enthalten:

AN

b

7 4

3 i

h ¥, et

- ey V=
T Sttt
4, ¥ 23S
%, : y
> \ )

4

680

* Nr. 11 bis 17 (Neutrassierung und alter :
Brummelweg) i

NI20 o ey tPesore

« Nr.19 2
* Nr.42bis 48 L

* A: Neue Anschlussstelle A2 Sirenheider Stralle / P
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Kfz/24h im Querschnitt an einem
normalen Werktag

Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

Vivel MIV-Konzept

Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b+AS A2 (B)

Anmerkung Abbildung Differenzdarstellung
2035:

In der Abbildung sind die Auswirkungen in Form
von Differenzdarstellungen zur Nullprognose
2035 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet die | : =y ; ] A
Verkehrszu- und -abnahmen im Prognose- TS AR N g Sat n ’ -
zeitraum 2035 unter Beriicksichtigung feststehen- ' . e
der siedlungs- und infrastruktureller Entwick-
lungen (Bevolkerungszunahme ca. 30 Tsd. EW,
TWE, Schnellbus Bielefeld). Die Differenz-
darstellung zeigt die Zu- oder Abnahmen in Folge
der Umsetzung der Varianten im MaRRnahmen-
netzfall 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Isselhorster StraBe enthalten: Shed

AN

b

iy oy V=TT
I e e
Wt ™
s, : {
s . :

* Nr. 11 bis 17 (Neutrassierung und alter :
Brummelweg) i

N30 oy tPesoreg

* Nr.19
e Nr. 42 bis 48 /-

¢ B: Neue Anschlussstelle A2 Isselhorster StralSe ;
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Kfz/24h im Querschnitt an einem
normalen Werktag

Differenzdarstellung:

Rot = Zunahme ggii. Nullprognose 2035
Blau = Abnahme ggii. Nullprognose 2035

Vivel MIV-Konzept

Beschreibung: MaBnahmennetzfall 3b+AS A2 (C)

Anmerkung Abbildung Differenzdarstellung
2035:

In der Abbildung sind die Auswirkungen in Form
von Differenzdarstellungen zur Nullprognose
2035 dargestellt. Die Nullprognose beinhaltet die
Verkehrszu- und -abnahmen im Prognose-
zeitraum 2035 unter Berlicksichtigung feststehen-
der siedlungs- und infrastruktureller Entwick-
lungen (Bevolkerungszunahme ca. 30 Tsd. EW,
TWE, Schnellbus Bielefeld). Die Differenz-
darstellung zeigt die Zu- oder Abnahmen in Folge
der Umsetzung der Varianten im MaRRnahmen-
netzfall 3b + neue Autobahnanschlussstelle an
der A2 Bielefelder Strafle enthalten:

* Nr. 11 bis 17 (Neutrassierung und alter
Brummelweg), Nr. 19, Nr. 42 bis 48

* C: Neue Anschlussstelle A2 Bielefelder Stral3e

* Nr. 18 Verlangerung und Ausbau Rebhuhnweg
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